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REPONSE DE MM. DEHOUSSE ET RIGO
AUX COMMENTAIRES DE MM. PETERS & BERTRAND (*)
CONCERNANT LEUR ARTICLE PARU DANS LE BULLETIN N° 57

Titre de 2 axticle :
"le aéglage des niveaux par barrages mobifes pour des ouvrages a faibles relenues™

Dans notre article, notre souci a été de simplifier dans
toute la mesure du possible la structure métallique mobile
ainsi que ses organes de commande. La récente thése de
doctorat défendue derniérement a notre institut justifie le

choix adopté.

C'est plus spécialement aux aspects hydrauliques que

vous vous attardez dans vos commentaires.

It nous parait souhaitable de vous faire connaitre notre

opinion concernant :

1} la discontinuité d'écoulement qui pourrait se produire
lorsqu'une vanne passe de la position basse a la position
haute,

2) le fonctionnement du systéme d'aération,

3) la raison d'étre des grillages 3 la partie basse de la
vanne,

4) I'entrainement des matieres solides et le type de joint

d'étanchéité a utiliser au bas de la vanne,

5) la forme du parement amont de la fosse d'amortissement.

1) Les discontimuités dans L'écoulement causées par Le
nelevage des vannes.

Ainsi que vous le signalez, la remontée d'une vanne peut
étre compensée par un abaissement des deux autres, de
maniére & maintenir globalement le méme débit. C'est bien
‘ce que nous suggérons également, mais ce mouvement d'as-
servissement des vannes entre elles doit &tre anticipé afin
de ne pas augmenter la course des vérins et de ne pas
approfondir la fosse. Une étude de principe effectuée par
nous dans tous les cas possibles prouve le bien fondé de

cette maniere de faire.

Ce sont les seuls vérins de manoeuvre des vannes qui
suffisent & ces opérations d'asservissement entre les vannes.
Il n'y a donc pas de complications particuliéres si ce n'est
au niveau de la programmation de l'automate de commande.
Nous rappelons que ce supplément de colt est sans rapport

avec les économies proposées (mécanisme du clapet, vérins
du clapet, systéme de commande du clapet, gain de poids
sur l'ensemble de la structure vu ['accroissement de la ri-
gidité et surtout gain de main d'oeuvre vu la simplification

de I'ouvrage).

En ce qui concerne I'élévation éventuelle du niveau d'eau
amont pendant le relevage, une estimation numérique nous
a fait apparaitre depuis bien longtemps, que les dénivella-
tions éventuelles des plans d'eau sont peu significatives (in-
férieures & 10 cm). En effet, 'onde amont se produit né-
cessairement lorsque le débit total est peu important; dans
de telles conditions, une surélévation du plan d'eau de 10
cm ne peut en aucun cas causer des désagréments aux ri-
verains. Des lors, le systéme suggéré peut s'appliquer a des
largeurs moyennes ou faibles des fleuves et riviéres.

2} L'aération de La vanne.

L'aération de la vanne est effectivement prévue pour &tre
réalisée via les bras de support de la vanne et au travers
des caissons étanches; et cela par des conduits prévus a
cet effet. Les caissons étanches pouvant d'ailleurs &tre sup-

primés sans surcharger excessivement les vérins.
3) Les gnillages inférieurs.

Les orifices situés au bas de la vanne dans le bordage
aval sont indispensables, comme dans toute vanne caisson,
pour empécher une poussée d'Archiméde trop considérable.
La vanne est donc susceptible de se remplir d'eau en fonc-
tion du niveau aval, ce qui contribue & réduire sa sollicita-
tion. Les grilles placées sur les orifices empéchent les
corps étrangers de pénétrer dans la vanne.

(%) Voir Bulletin n° 61, pages 111/113.
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4) L' 8hosion et Lo joint infericux.

Les problémes d'entralnement des matiéres solides peu-
vent &tre résolus par des mesures technologiques simples;
petit seuil, grille mobile, joint d'étanchéité gonflable, ... qui
devraient &tre précisés dans une étude plus détaillée que
'analyse de faisabilité 3 laquelle nous nous somme livrés.

Une petite fuite permanente peut méme é&tre tolérée car
I'optique dans laquelle nous nous plagons est celle des
ouvrages de faibles chutes donc dans le cas de charges fort
réduites.

5) La forme de La fosse de dissipation

II est manifeste que la fosse de dissipation devrait faire

I'objet de soins expérimentaux.é I'instar de ceux qui' furerit
les v6tres pour les barrages de la Haute-Meuse et que nous
n‘avons pas développés 4 ce jour.

Ainsi que vous le savez, d'autres barrages mobiles bais-
sant existent dans le monde et pour lesquels des solutions

satisfaisantes semblent avoir été trouvées.

En conclusion, dans I'hypothése ol ce type de barrage
serait réalisé, il conviendrait de I'étudier dans tous les dé-
tails hydrauliques et mécaniques qui font l'objet d'un projet

normal.

(4] Ph. Rigo et N.M. Dehousse.




