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Greater Region

b regions, 4 countries, and 3 languages
65.401 km?2 with more than 11.8 million inhabitants
270,000 cross-border commuters per day - the highest
number of cross-border commuters in EU27.
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Specific features of the Greater Region

Rapid population growth

Wide geographical spread of cross-border workers

Low housing density

Heavy reliance on cars

00
000

17U

N
AR

=

(=

-1 —J -




How to implement sustainable mobility
in the scattered residential areas of
cross-border commuters?
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How to implement sustainable mobility
to workplaces in Luxembourg?
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How to minimize car dependency for the cross-border commuters?



From the American Dream to the Transit-oriented development

Peter Calthorpe(1993) proposes an alternative vision of urban
development that is centered on transit-oriented development (TOD)
and compact, walkable mixed-use communities.




The interdisciplinary concept of TOD

URBANISATION

* Mixed-use development
* Density
* 15-minute city
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What are the meanings and interpretations of the TOD concept?
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What are the meanings and interpretations of the TOD concept?

Plo¥enes

LES GRIMPANTES
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How to apply the TOD concept in the context of the Greater Region?
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Benchmark
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Why do we choose those case studies?

Cross-border metropolitan contexts

S
« Suburbanandrural context M

e

« Significant flows of cross-border workers

 Culturalandlinguistic differences &&

 Models for implementing the TOD concept

15



Objectives

Contextualisation of TOD in the Greater Region

Governance systems promoting cross-border cooperation

Land-use planning tools to support the implementation of TOD

Recommendations and implementation in the GR
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Perspectives in Benelux+
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What about cross-border worker flows in the Benelux+?

Grenspendelaars uit Belgié en Duitsland, 2023
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Approximately 23% of all cross-border workers in the EU live
in the Benelux and neighbouring regions - together

accounting for more than 400,000 workers
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Limburg Centraal in the Netherlands

Maastricht 4.4.2 Occupatie

Huidige situatie

Maastricht kent van oudsher drie grote noord-zuid barriéres; de Maas,
de snelweg A2 en het spoor. De stad omarmt met bruggen en groene
oevers de Maas. De snelweg is succesvol onder de grond gebracht,
waarmee een prachtig stuk nieuw stad is ontstaan. Geinspireerd door
het succes van de Groene Loper gaat Maastricht onder de noemer
Stad en Spoor ook aan de slag met de spoorzone.

De spoorzone zelf bestaat uit een groot emplacement met behalve

oren en een treil ion ook vele een

wasstraat en een groot onderhoudsbedrijf van NS. Ook is vanaf het
het i i i i i

Aan de spoorzone grenzen diverse stedelike functies. Aan de
noordzijde liggen — behalve het genoemde onderhoudsbedrijf - een
i i i Ten oosten van het

spoor ligt de buurt Wyckerpoort met aan de zuidziide een stedelijke
werklocatie. Ten westen liggen de buurten Sint Maartenspoort, Wyck,
Ceramique en Heugemerveld. Door de Groene Loper is de leefbaarheid
enorm toegenomen en daardoor met name Wyckerpoort de afgelopen
jaren getransformeerd.

1. Stadaan deMaas:
groene oevers langs- en bruggen over Maas

4. Emplacement en sporen bamierein de
stad en beperken gebruikfets in de stad
5. Tan e industriterreinen
Sphinx, Landbouwbelang, Botermijn en Mosa
6. Voormalig industriegebied Trega-Zinkwit
it voor stedeljke ontwikkeling
7. Stedelike ontwikkeli ks '
verbinden stad,recreatie en landschap
3,4% 70% huur 3% 8. Historische binnenstad met wonen, winkels, <
leegstand 30% koo oclale huur BAIa, CadSy il ge LA e !
17 april, 2024 9 S3A00D. a horeca )
9. Brightlands Health Campus met academisch
ziekenhuis, universiteit, hogeschool, R&D,
Opgesteld door: ‘edijven, wonen, horeca en congrescentrum
% leegstand % huur/koop % betaalbaar 10. NS onderhoudsbedrif

Gemeente Venlo, Gemeente Weert, Gemeente Roermond, Gemeente Sittard-Geleen,
e Heerlen, Gemeente

Gemeent Maastricht, Provincie Limburg

116  Gexamelijke woningbouwambitie
Intercity Stations Limburg
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A pilot group for strategic public transport hubs in Flanders

DEPARTEMENT
OMGEVING

Decreten en uitvoeringsbesluiten Onderzoek, cijfers en geotoepassingen

Klimaat en Ruimtelijk beleid en Omgevingsvergunning Inspectie en Erkenningen en erkende Duurzaam
milieu planning handhaving technici educatiepunt

A \ Ruimtelijk beleid en planning \ Lokaal aan de slag \ Pilootprojecten voor nieuwe beleidsmatige uitdagingen

\ Pilootgroep: Strategisch collectieve vervoersknopen

Pilootgroep: Strategisch collectieve vervoersknopen

Vlaanderen wil een impuls geven aan de ontwikkeling van goed gelegen stationsomgevingen met
transformatiepotentieel.

De voorbije twee decennia zagen we talrijke ruimtelijke transformaties rond de Vlaamse hoofdstations.
De ene al wat succesvoller dan de andere. De uitdagingen van morgen liggen minder rond deze
hoofdstations, maar net daarbuiten. Ook goedgelegen stationsomgevingen van kleinere steden zoals
Dendermonde, Izegem, Tielt, Herentals, Pelt en Menen e.a. worden meer en meer aantrekkelijk voor
investeerders en nieuwe bewoners. Zelfs kleiner gelegen stations of ander OV-locaties op heel goed
ontsloten vervoercorridors komen in het vizier. We verwachten dat na de investeringsgolf in de
Vlaamse hoofdstations nu ook de ‘kleinere’ aan de beurt zijn.
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Alternatives to the railway in Limburg

SPARTACUS
PLAN

CONCEPT
REGIONET LIMBURG

bestaande spoorverbinding
nieuwe sneltramverbinding

snelbusverbinding

euregiobahn

SPARTACUSPLAN &
EUREGIOBAHN
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The opportunity to reactivate forgotten rail lines

A Het spoor ten westen van Eindhoven Centraal © ED

Dit ‘'vergeten’ spoorlijntje kan de
oplossing zijn voor snelle

treinverbinding tussen Eindhoven
en Brussel

ANP
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TOD implementation within the Lille metropolitan area

Titre:

Quel modéele urbain de Transit Oriented Development (TOD) pour le projet
ferroviaire de Service Express Métropolitain Lillois ? Investigations sur les
pratiques et le potentiel d’intermodalité en lien avec I’organisation urbaine

Année

Laboratoire principal

Référent principal

Spécialité de la these

Affichable
Axe
Objectif

Site principal
Etablissement
d'inscription

2023
LVMT - L'HOSTIS Alain

Aménagement de I'espace et urbanisme
oui
3 - COP2017 - Aménager et protéger les territoires

9 - Contribuer a I’aménagement durable des territoires, notamment
des métropoles

Lille-Villeneuve d'Ascq

UNIVERSITE DES SCIENCES ET TECHNOLOGIE DE LILLE 1

1,17 milkion
672 km’

oot e 2000)

| METROPOLE  acommes comgimas s sries

DISQUES DE VALORISATION DES AXES DE TRANSPORT (DIVAT)

la Mérupole Européenne de Lille en 2022 Les DIVAT sont des cercles de rayan SO0 métres centrés sur les stations et arrdts de Transports Collectifs pvo.

posant une affre trés performante ef performante. Le niveau d'offre assocké & chaque DIVAT est détermind
s dhabitants. @ partir d'va rombre de dessertes en Transports Callectifs propasées par une figne, au aiveou d'un arrét, par
Jour, dans les 2 sens cumulds (offre 2020).

% cammuncs Dans les DIVAT, secteurs prdlégiés pour organiser b vile

autour des meificures offres de Trarsports Collectils ot

DIVAT de niveau 1 Envareses leur usagr, bes abjectifs sont

feontitre franco. belge offre de fransports Coectfs trés performante o oopimisey i foncier constructibic, on visant égalkement
. ‘ station de métro ou armit de tramway |a mixité des fonctions urbaines et la préservation d'amé
Sauaridin nités, pour renforcer [ présence d'habitants et demplos
2000 industricthe ou commeciake + Eoncrvolr des formes urbmines ot des cpaces publics
Ry — DIVAT de niveau 2 favorables 3 Fusage de & marche et du o
offre de iransports Coliectyfs perfoemante » fomer des régles spéciiques au PLU ot sur voirie pour le
réseaux de Transports Coliectifs exstants &) it do be gropasaut 2 motes stationnement au few de travail dars les DIVAT 1, et, pour
S lran, gare, Nalte Ax! dessartas par jouy e stationnement résdenticd, de fagon adaptée 3 la des
— O gare ou halte TER proposant 3w moins  serte TC ot au contexte urbain
(s 30 dessertes par jour

trammway ot Bus 3 Haut Niveau de Service [BHNS) &
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Transit Neighborhood in North Rhine-Westphalia

3/20
ILS-IMPULSES

Next Stop: Transit
Neighborhood

Development Potential
at 747 Train Stations
in North Rhine-Westphalia |

Outline

* Cresting affordebls housing s & priarity public task

* Development potentisl st Train Ststione in Narth Rhins-Wastphsalia [NRW)
5 by far nat sxhausted Service quality and development potential

* Transit neighborhoods: compact. diverss, gresn B at 747 Train Stations (own map)
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Thank you for your attention
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