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1. TITULO: PROGRAMA DE “MAESTRÍA INTERNACIONAL EN GESTIÓN Y LOGÍSTICA DEL TRANSPORTE MULTIMODAL” 
2. PRESENTACION
Los contextos social, político, económico, ambiental, tecnológico y cultural evolucionan, por ende las necesidades de transporte y logística también cambian. Esto determina que en la dinámica socio económica actual se produzcan múltiples fenómenos negativos en la movilidad y transportación de bienes y productos, lo que implica la necesidad de desarrollar y utilizar concepciones, metodologías y herramientas que faciliten la resolución de las problemáticas inherentes. 

El programa aborda la problemática que se deriva de la insuficiencia con que se abordan en el país los proyectos y esfuerzos para construir, mantener, movilizar, facilitar e incorporar personas, bienes y productos al desarrollo socio económico. Esto se traduce en deficiencias, dificultades y barreras en vialidad, concesiones, construcción de obras civiles y planificación en general. Pues, esta lacerante realidad debe ser enfrentada urgentemente por que el país, no solo por las exigencias de su propio desarrollo sino por la dinamia internacional en que está involucrado, que exige la operación segura, eficaz y eficiente de empresas que se complementen y de cadenas de valor en todas las actividades económicas y sociales, que, para su desarrollo y productividad requieren la vigencia de distinto y complementarios modos de transporte y logística necesaria a nivel local, regional, nacional e internacional.
La propuesta oferta conocimientos teórico-prácticos que contribuyen a profesionalizar la gerencia, distribución física, optimización de costos de transporte y almacenamiento desde los sitios de producción a los sitios de consumo, en el tiempo oportuno, en el sitio justo y al menor costo posible, es decir, la logística y el transporte, pues no es suficiente disponer de infraestructuras y no tener una buena gestión de estas.
En tal sentido, para los planificadores y operadores del transporte, es importante una formación de calidad, que les permita concebir de manera ingeniosa, emprendedora y prospectiva, la estructuración y construcción de planes y programas integrales de intermodalidad y logística.

El programa propicia el crecimiento personal y profesional de los cursantes, para que estos puedan generar, crear y desarrollar propuestas viables para solucionar los agudos problemas del transporte y de los sectores implicados como en el industrial, comercial, educacional, etc.

En esta perspectiva, la Universidad Central del Ecuador, a través de su Facultad de Ingeniería, Ciencias Físicas y Matemática y la Universidad de Liège de Bélgica, ofrecen este Programa de MAESTRIA INTERNACIONAL EN TRANSPORTE MULTIMODAL Y LOGÍSTICA orientada a formar profesionales idóneos, multidisciplinarios, capaces de llevar a la práctica importantes proyectos de desarrollo de la infraestructura vial, productiva y social, involucrando aspectos fundamentales del transporte y la logística como ejes transversales para el desarrollo socio económico de los pueblos y con miras a preparar e identificar escenarios futuros de la transportación y de la logística.
3. JUSTIFICACION
Los servicios de transporte tradicional ya no son una respuesta a los requerimientos del mercadeo moderno. La globalización de la economía integra comercialmente a todos los países del mundo, dando vigencia a que la eficiencia y competitividad sean requisitos indispensables para lograr permanencia en los mercados mundiales, especialmente de Europa, Asia y América del Norte. En tal sentido, los servicios de transporte deben responder a estos requerimientos, para ello son indispensables mejoras en los procesos logísticos internacionales, que permitan la reducción de costos internos y externos mediante una mejor utilización del transporte intermodal, incluso multimodal.
En referencia a la Logística, se destaca que aunque todas las empresas la realizan, se diferencian entre exitosas y no exitosas por el conocimiento y experticia con que la practican para hacerse más competitivas. El movimiento de la carga, la logística de la distribución física, los centros de transferencia intermodal, los terminales interiores de carga o puertos secos, y la transmisión electrónica de documentos, entre otros, son expresiones nuevas recientemente incorporadas en el transporte de mercancías.

Cuando se combinan varios modos de transporte, es decir cuando se utiliza el transporte intermodal, hay varias formas de contratarlo: Transporte Segmentado, Transporte Combinado y Transporte Multimodal.

El Transporte Segmentado cuenta con múltiples contratos, tantos como servicios de atención a la carga se requieran y la responsabilidad está en cabeza de cada uno de los contratistas. En caso de un siniestro el expedidor deberá identificar bajo la responsabilidad "de quien" se encontraba su mercancía en el momento de suceder el evento.

El Transporte Combinado es el servicio de transporte intermodal que permite el transporte de mercancías utilizando varios modos de transporte, bajo un Documento de Transporte Combinado origen - destino, con un régimen fraccionado de responsabilidad, pues a cada modo de transporte se le aplican las normas que lo regulen. Esta forma de contratar el servicio de transporte, se utiliza frecuentemente en el transporte internacional de mercancías y más frecuentemente cuando el trayecto principal es marítimo.

EL Transporte Multimodal es el transporte de mercancías por dos modos diferentes al menos, en virtud de un único Contrato de Transporte Multimodal, desde un lugar en que el Operador de Transporte Multimodal toma las mercancías bajo su custodia hasta otro lugar designado para su entrega.

El Operador de Transporte Multimodal (OTM) es la persona que celebra un Contrato de Transporte Multimodal y asume la responsabilidad de su cumplimiento  en calidad de porteador.

La gran diferencia del Transporte Multimodal con los contratos tradicionales, es que en esta modalidad de contratar el servicio de transporte, el generador de la carga o expedidor, hace un solo contrato con un operador de transporte que asume la responsabilidad tanto de la coordinación de toda la cadena entre el origen y el destino de la mercancías, así como de los siniestros que pudieran presentarse a la carga y los siniestros a terceros o a los bienes de terceros que la carga pueda ocasionar.

El transporte intermodal se basa ante todo en una mayor cooperación entre todos los modos de transporte, siendo un puntal clave para la mejora de costes en la cadena logística internacional, influyendo en el precio final de las mercancías en los mercados de destino.

El transporte intermodal se caracteriza por el hecho de agrupar las mercancías en “Unidades de carga” para reducir la manipulación de las mismas, utilizando unidades normalizadas como los contenedores, semirremolques o cajas móviles de manera que se reduzcan los posibles daños, como robos, pérdidas, roturas y facilitar el trasbordo, traslado y manipulación de las mercancías de un medio a otros de transporte, evitando la llamada “ruptura de carga”.

Es importante que durante el transporte de la mercancía, en su modalidad intermodal, no se produzca ruptura de carga en los transbordos de un medio de transporte a otro, ya que ello influiría negativamente en los beneficios del transporte intermodal. 

Las Operaciones Logísticas del Transporte, en  la perspectiva de globalización de los contratos, obedecen a la necesidad de aprovechar las ventajas competitivas del transporte para convertirlas en ventajas competitivas de las mercancías que se trasladan en el menor tiempo, maximizando beneficios y minimizando costos.
En el Ecuador actualmente se observa que el transporte no puede estar separado de la logística, más aún si la logística es la herramienta eficiente para la planificación del transporte de pasajeros y mercancías. El transporte es sólo un eslabón de complejas cadenas nacionales e internacionales de abastecimiento; hoy en día, con los desafíos crecientes a que se enfrentan los sistemas de transporte, existe el riesgo de que el transporte se convierta en el eslabón más débil de esa cadena, y ponga en peligro la eficiencia del diseño, la producción y la distribución de los productos, lo cual se debe evitar. 

Así en la última década la apertura del mercado del transporte ha repercutido positivamente en la movilidad de las personas y las mercancías, aunque este desarrollo ha llevado a una situación donde el reparto modal se caracterice por un predominio permanente del tráfico por carretera, lo que está provocando: 

· Incremento de la congestión en el sistema de transporte en las ciudades a nivel nacional, regional e internacional,

· Los efectos perjudiciales en el medio ambiente y la salud pública, 

· Los desafíos a la falta de ampliación de infraestructura física para el transporte obligan a tomar nuevas decisiones en pro de una política de transportes con un sistema de movilidad más equilibrado, inteligente y respetuoso con el medio ambiente. 

· La falta de profesionales capacitados en el transporte intermodal, en especial en el Ecuador, ha retrasado la planificación del transporte en las principales  ciudades como son: Quito, Guayaquil y Cuenca, etc. más  aún en otras ciudades, lo que esta causando la congestión de las carreteras y seguirá aumentando.

· Las instituciones responsables de planificar el transporte no cuenta con la planificación del transporte para los próximos años.

Con mayor especificidad se puede afirmar que la falta de profesionales que dominen la logística y la gestión de los transportes en el campo de la intermodalidad, no ha permitido desarrollar un sector competitivo 
que interaccione a nivel nacional e internacional. Esto se refleja en que la mayoría de las instituciones públicas y empresas del sector privado no han logrado:

· Utilizar la combinación de transportes que sea más rápida en cada caso, con el objetivo de transportar la mercancía a su destino, reduciendo los plazos de transporte.

· Contar con la combinación de transportes más económica en función de las características de cada operación y  realizar la agrupación de cargas en unidades de transporte intermodal (UTI), lo que reduce en un 70% el tiempo empleado en las tareas de cargas y descargas, reduciendo los costos de transporte.

· Dar mayor comodidad al usuario al tratar con un solo porteador en el transporte Intermodal y garantizar que se mantengan los precios previamente acordados para las operaciones puerta a puerta. 

· Propiciar nuevas oportunidades comerciales para exportaciones no tradicionales, a los exportadores que pueden posicionar sus productos en mercados de difícil accesibilidad a precios competitivos.

· Disminuir sustancialmente la tasa de robos, daños de las mercancías, controles, la cantidad de documentos de transporte y el seguimiento de la carga, que se puede conseguir con la utilización de contenedores.

Lo expuesto concluye en la íntima relación existente entre transporte y logística, por lo cual, la MAESTRIA INTERNACIONAL EN TRANSPORTE MULTIMODAL Y LOGÍSTICA se enfoca a formar una grupo profesional del transporte y la logística capaces de constituir y desarrollar núcleos fundamentales de la planificación territorial, la movilización de carga y de pasajeros, los que hace referencia a una movilidad creativa, flexible y creadora de alternativas.

En este sentido, la formación de los cursantes permitirá al país contar con profesionales concientes y técnicamente bien preparados en la logística y gestión de los sistemas de transportes, que serán los impulsadores y gran apoyo de las empresas, estatales y/o privadas, dotados con habilidades, destrezas y competencias suficientes para operar sistemas, operaciones  y herramientas que faciliten el aprovechamiento de las ventajas del Transporte Intermodal, garantizando que la carga llegue a tiempo, segura y con menores costos compitiendo acorde con la globalización mundial.

4. OBJETIVOS
4.1 Objetivo general
· Factibilizar la creación  de oportunidades de desarrollo en base a la creación y fortalecimiento de nuevas actividades productivas y de negocios asociadas al transporte intermodal y la logística inherente, contribuyendo a la formación de una capacidad nacional para la administración y gestión de  emprendimientos, proyectos y programas específicos.

4.2 Objetivos específicos


· Formar profesionales con competencias suficientes para el manejo de herramientas de ultima tecnología que les permitan optimizar estratégicamente el movimiento, comercialización, inventario, suministro, distribución y almacenamiento de materias primas, partes y productos terminados, desde los proveedores a través de la empresa hasta el usuario final, en menor tiempo, forma y al costo más oportuno en un marco de productividad y calidad competitivas.
· Inducir a la formación de una masa profesional capaz de interactuar con especialistas de otras regiones y países en áreas  y procesos claves, en la definición de estrategias y directrices técnicas, administrativas y financieras para el establecimiento de negocios orientados al logro de ventajas competitivas de empresas de transporte y de logística.
· Ofrecer una oportunidad educacional de alto nivel para la profesionalización de directivos, gerentes y profesionales para gerenciar y manejar de forma integral la cadena de suministros de tal forma que logre el balance óptimo entre las necesidades del cliente y los recursos disponibles de la empresa y su desempeño debe ser medido a través de la calidad del servicio al cliente final. 
· Desarrollar proyectos de investigación tendientes a generar alternativas de solución  a problemas del sector del transporte intermodal, promoviendo la innovación, la incorporación de nuevas tecnologías orientadas al mejoramiento de la calidad de la planificación del transporte y de la logística.
5. ESTUDIO DE LA DEMANDA SOCIAL
5.1
Estimación de mercado
La demanda social esta constituida por los profesionales en ingeniería civil, arquitectura, economía, ingeniería comercial o disciplinas afines, que laboran en las instituciones públicas y privadas encargadas de la logística, la planificación, la realización de estrategias y modelos de los sistemas de transporte, que ejecutan diariamente: en el Ministerio de Transportes, Cámara del Transporte del Ecuador, Empresas municipales de obras públicas, Consejos Provinciales, Policía Nacional, Compañías y Cooperativas de Transporte urbano e interprovincial de carga y pasajeros del Ecuador,  Ministerio de Turismo, Autoridades Portuarias, Puertos Marítimos, Aeropuertos, Cooperativas de Transporte fluvial del Ecuador, Constructoras Privadas,  Organismos de Financiamiento y  empleados de las empresas privadas que prestan los servicios de transporte de carga y pasajeros.
Con el propósito de cuantificar el potencial interés sobre el programa, se realizó un estudio exploratorio en base a una encuesta diseñada para el efecto.
La información obtenida en el segundo semestre del año 2006, una vez cuantificadas las encuestas, realizadas  a las diferentes instituciones interesadas la exponemos en el siguiente cuadro:
	INSTITUCIÓN
	No 

	Ministerio de Transportes
	25

	Cámara del transporte del Ecuador
	50

	Empresas municipales de obras públicas
	110

	Compañías y Cooperativas de Transporte Urbano e Interprovincial de carga y pasajeros del Ecuador
	100

	Ministerio del Turismo
	5

	Consejos Provinciales
	10

	Policía Nacional
	10

	Autoridades Portuarias y Puertos Marítimos
	10

	Cooperativas de Transporte Fluvial del Ecuador
	5

	Empleados de empresas privadas que prestan servicios de transporte de carga y pasajeros.
	50

	Otros
	10

	Total
	385


A lo expuesto se estiman en 20 profesionales que fueron parte de los Asistentes al I, II, III y IV Stage Internacional en Gestión y Logística del Transporte Intermodal, realizados en la Universidad Central del Ecuador durante los años 2004, 2005 y 2006,  
Los resultados obtenidos concluyen en la necesidad de realizar la maestría y  justifican su ejecución. 
6. RESULTADOS ESPERADOS

· Disponer de una masa crítica de al menos quince profesionales relacionados con la actividad del transporte, que contribuirán al mejoramiento de la planificación del transporte y de la logística y por ende al mejoramiento de la economía y del bienestar social del país. 
· Involucrar a las instituciones relacionadas con el transporte para el análisis de los modos alternativos del movimiento de personas y mercancías en el menor tiempo, permitiendo sostener y desarrollar las actividades económicas, razón fundamental de la técnica intermodal. 

· Inducir a la creación de cadenas de valor mediante la creación y construcción acertadas de redes transnacionales e internacionales. 

7. PERFIL DEL ESTUDIANTE AL INGRESAR
La inscripción es abierta para todos los profesionales de las áreas de las Ingenierías, Economía, Arquitectura y  otras que tengan afinidad con  la temática de la maestría.

Requisitos de ingreso

· Solicitud dirigida al Decano de la Facultad
· Currículum vite actualizado

· Dos fotografías tamaño carné, a color,  de frente
· Copia de cédula de identidad y certificado de votación, a color
· Copia certificada del titulo de grado
· Certificado del CONESUP
· Formulario de inscripción
· Recibos de cancelación de los respectivos aranceles.
Perfil del Egresado
La maestría esta conformada de tal forma que al concluir los estudios, el maestrante será capaz de:

· Demostrar capacidad y destreza especializada para desempeñarse como profesional del transporte y de la logística de las mejores calidades, con un elevado nivel competitivo.
· Planificar, ejecutar y evaluar los procesos de planificación y logística en el transporte de carga y pasajeros, utilizando diferentes modos de transporte.
· Liderar iniciativas  de aplicar y desarrollar conocimientos de ingeniería, tecnología  y ciencias al suministro de materiales y distribución de mercancía.
· Asesorar y Planificar el Transporte y la Logística en diferentes niveles: Macro, Mezo y Micro en las diferentes instituciones del ramo.

· Desarrollar aplicaciones e investigaciones sobre el traslado de mercancías.

· Planificar, ejecutar, verificar y evaluar todas las etapas del proceso de transporte intermodal, de acuerdo a las limitaciones y realidades nacionales y seccionales.

· Ser actor clave en procesos de descentralización y fortalecimiento del sector del transporte, de acuerdo a las nuevas tendencias mundiales y regionales.

· Un investigador capaz de desarrollar y transferir soluciones innovadoras a los problemas del sector transporte.

· Acreditar conciencia ética para optar por decisiones trascendentales y prospectivas en la calificación y preparación de proyectos de transporte y/o logística.
· Desarrollar nuevas tecnologías que lo habiliten para instrumentarse y desarrollar su propio software acorde a las necesidades de los proyectos de transporte y logística.
· Ejercer la profesión en cualquier campo del transporte y de la logística.

9. GRADO ACADEMICO QUE SE OTORGA
Los cursantes en este curso de posgrado recibirán de la Facultad de Ingeniería, Ciencias Físicas y Matemática de la Universidad Central del Ecuador el Grado Académico de: 

· MAGÍSTER INTERNACIONAL EN TRANSPORTE MULTIMODAL Y LOGÍSTICA.

Por las características del programa, también se ofertan los títulos de:
· DIPLOMADO SUPERIOR EN TRANSPORTE MULTIMODAL Y LOGÍSTICA.
· ESPECIALISTA EN TRANSPORTE MULTIMODAL Y LOGÍSTICA.

10. MODALIDAD DE ESTUDIOS
10.1 Características del curso de Posgrado
El programa de postgrado tiene modalidad semipresencial con los siguientes horarios de clase:

· Para la fase presencial, el horario de clases comprende dos fines de semana al mes, los viernes de 14h00 a 21h00 y los sábados de 08h00 a 12h00 y de 13h00 a 18h00.

· Para la fase semipresencial los encuentros serán en forma virtual  de lunes a viernes, en horas pre acordadas entre alumnos y profesores mediante Internet y correo electrónico

· La Maestría está constituida por un total de 14 asignaturas que dan un total de 55 créditos (880 horas), más el Trabajo de Graduación  (Tesis de grado) 20 créditos, que dan un total de 75 créditos.
· Los alumnos podrán declarar su tema de tesis previa a la graduación de magíster  una vez que tengan aprobado un mínimo de 45 créditos.

· Los alumnos para acreditar los diversos eventos, se sujetarán al Reglamento Académico del Postgrado de la Facultad de Ingeniería, Ciencias Físicas de la Universidad Central el Ecuador y de la Universidad de Liège de Bélgica.

10.2 Sistema de tutorías
El trabajo no presencial entre los tutores que son los profesores que han impartido la cátedra y los alumnos se realizará por medio del entorno virtual utilizando el Internet y el correo electrónico. 
En la modalidad presencial los docentes también utilizarán estos medios  para complementar el trabajo de los encuentros presénciales, coordinar discusiones, ofrecer orientaciones, seguir los procesos de aprendizaje personales y grupales, etc. 
El trabajo organizado a través de los materiales y el entorno virtual se complementa con una serie de encuentros presénciales grupales, en los que los participantes abordan las cuestiones centrales que hacen a las temáticas del curso a partir de sus planteos, dudas, preguntas. Pero a la vez, el profesor organiza propuestas de trabajo con el fin de promover la síntesis de los conceptos principales, la discusión y reflexión conjunta acerca de ellos, la reelaboración de las producciones realizadas en la instancia de trabajo no presencial, etc.
Es decir que la instancia presencial complementa, revisa y enriquece el trabajo realizado en los momentos no presénciales. El equipo del programa de Maestría Internacional en Logística y Gestión de los Transportes ofrece asistencia operativa para el trabajo a través del entorno virtual.
10.2 Número de plazas disponibles.
El número de cursantes en el aula para la maestría, prevé 15 plazas disponibles.
11. LUGAR DE DESARROLLO DEL POSGRADO

La Maestría se llevará a cabo en las Aulas del Instituto Superior de Postgrado e Investigaciones - ISPI, ubicado en la Facultad de Ingeniería, Ciencias Físicas y Matemática, asentadas  en el Campus de la Universidad Central del Ecuador en la ciudad de Quito, Ecuador. El espacio físico está rodeado de áreas verdes, jardines, con ambientes adecuados para el estudio y la interactividad de los participantes.
Actualmente el Instituto de Postgrado, desarrolla sus actividades en el edificio Principal de la Facultad, cuenta con servicios de Biblioteca, Archivos, Secretaria, apoyo logístico de fotocopiados, cafetería y facilidades para el desarrollo de actividades de esparcimiento y zonas de estacionamiento. Las aulas son amplias y modernas provistas de equipos de proyección de imágenes  e instalaciones para los servicios de computación, Internet y demás medios tecnológicos que facilitan el aprendizaje y trabajos en equipo de los postgradistas y de las acciones de tutorías de sus docentes e investigadores.
El ISPI es conceptuado como un nivel de alta formación profesional y de investigación científica – tecnológica; considerado como un sistema, con subsistemas y elementos constitutivos interdependientes e interactuantes, como son: la misión, visión institucional, los propósitos fundamentales, la estructura organizacional, los procesos de autorregulación y retroalimentación y el entorno en que se encuentra inscrito. Sus criterios de éxito deben observar calidad y pertinencia suficientes en: el programa como tal, en la docencia, en la coordinación y en las relaciones del programa. En este contexto se explicitan los objetivos que persigue con su estructura propia y normatividad que establece jerarquías, funciones y tareas específicas relacionadas con las funciones básicas que deben implementar los organismos de coordinación en los procesos de autogestión institucional y de formación integral de los profesionales educandos.
Uno de sus principales propósitos se refiere a “Formar Profesionales y Académicos de alto nivel, capaces de adquirir un sentido analítico de la problemática técnica y científica del país; desarrollar competencias y habilidades para la toma de decisiones y manejo de tecnologías innovadoras en situaciones de incertidumbre e impacto, en beneficio de las empresas e instituciones que generan conocimiento, productividad y servicios de calidad a la colectividad”. Se ha comprometido a identificar y definir oportunidades y dificultades para el desarrollo de investigaciones científicas y tecnológicas que se determinen necesario y de cuyos resultados se aporte al fortalecimiento de las empresas y organizaciones productoras y comercializadoras de bienes y servicios, así como de asesoría en el campo del conocimiento, diseño y evaluación de proyectos de desarrollo, de inversiones, de control de calidad y del medio ambiente, desarrollo de sistemas, fijación de políticas estratégicas e identificación de problemas con soluciones viables y efectivas. Tales cometidos requieren de un claustro docente de la más alta calidad posible.
A partir de 1999, el Instituto Superior de Postgrado ha desarrollado los siguientes programas de Postgrado:
· Maestría en Docencia Matemática: I, II, III y IV Promociones

· Maestría en Gerencia de la Construcción, I y II Promociones
· Maestría en Gestión Tecnológica, I y II Promociones
· Maestría en Gestión Informática Empresarial, I y II Promociones 
· Maestría en Gestión de Producción Industrial. I y II Promociones
· Maestría en Gestión de Pequeñas y Medianas Empresas
· Maestría en Gestión y Auditorias Ambientales
Su oferta educativa para el periodo 2007-2009 incluye la Maestría Internacional en Logística y Gestión de los Transportes que se pone a consideración.
12. DESCRIPCION DE ACTIVIDADES ACADEMICAS POR HORAS Y POR CREDITOS
Los módulos del Programa curricular para el Diplomado Superior, Especialidad en el Transporte Multimodal y Logística y la Maestría Internacional en Transporte Multimodal y  Logística están centradas en dos áreas fundamentales: 

· En el Transporte Intermodal, y

· La Logística del Transporte Multimodal.
Las dos áreas tratadas en tres niveles de profundidad, para el Diplomado Superior, Especialidad y Maestría, siendo cada uno de estos niveles secuenciales y requisitos para el siguiente nivel, es decir, que para llegar a la maestría, el cursante deberá haber aprobado los niveles de Diplomado Superior y la Especialidad. 
Los módulos para cada uno de los niveles de estudio se  resumen en el  siguiente cuadro:

	MODULO/DISCIPLINA
	HORAS
	CRÉDITOS
	PROFESOR

	Primer semestre

· GEOGRAFIA DE TRANSPORTES Y POLITICA DE UTILIZACION DEL SUELO I

· MODELIZACION DEL TRANSPORTE I

· LOGISTICA INTEGRAL DEL TRANSPORTE INTERMODAL (SCM) I

· ECONOMIA DEL TRANSPORTE I

· GESTION DE SEGURIDAD Y TRANSP. DE PRODUCTOS PELIGROSOS I

· HERRMTAS. DE AYUDA PARA LA TOMA DE DECISIONES Y EVAL. DE LOS IMPACTOS SOCIO –ECONOMICOS I

· ANALISIS TEC.- ECO. DE LOS SIS TRANSP. (INTERMODAL), COSTOS OPERACIONALES Y TARIFICACION DEL TRANSPORTE INTERMODAL I

SUB TOTAL 1
	20

40

40

40

20

40

40

240
	1.25

2.5

2.5

2.5

1.25

2.5

 2.5

15
	Ing. M.Sc. Jaime Gutiérrez Padilla

Dr. Ndiaye Alassane Ballé

Dr. Allard Van Riel

Eco. M.Sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

M.Sc. Ing. Víctor Hugo Arias

Ing. M.Sc. Nicolás Rigo

Dr. Jean Marchal



	Segundo semestre

· GEOGRAFIA DE TRANSPORTES Y POLITICA DE UTILIZACION DEL SUELO II

· GESTION DE SEGURIDAD Y TRANSP. DE PRODUCTOS PELIGROSOS II

· HERRMTAS. DE AYUDA PARA LA TOMA DE DECISIONES Y EVAL. DE LOS IMPACTOS SOCIO –ECONOMICOS II

· TRANSPORTE Y MEDIO AMBIENTE 

· SISTEMA ADUANERO I

· EL DERECHO DEL TRANSPORTE REGLAS 

SUB TOTAL 2
	40

40

40

40

40

40

240
	2.5

2.5

2.5

 2.5

  2.5

2.5

15
	Ing. Msc. Jaime Gutiérrez Padilla

M.Sc. Ing. Víctor Hugo Arias

Ing. M.Sc. Nicolás Rigo

Eco. M.sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

Dr. Allard Van Riel

Ing. Rodrigo Herrera



	Tercer semestre

· LOGISTICA INTEGRAL DEL TRANSPORTE INTERMODAL (SCM) II

· ECONOMÍA DEL TRANSPORTE II

· PLANIFICACIÓN DEL TRANSPORTE Y ESTRATEGIAS DE GESTIÓN 

· TRANSPORTE  Y SISTEMAS DE INFORMACIÓN Y LOGÍSTICA I

· SISTEMA ADUANERO II

· ELABORACION DE PROYECTOS I

SUB TOTAL 3
	40

40

40

40

40

40

240
	2.5

2.5

2.5

2.5

2.5

 2.5

15
	Dr. Allard Van Riel

Eco. M.sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

Ing. M.Sc. Rodrigo Herrera

Dr. Roberto Gonzáles Gonzáles

Dr. Allard Van Riel

Ec. Carmen Echeverría



	Cuarto semestre

· MODELIZACION DEL TRANSPORTE II

· ANALISIS TEC.- ECO. DE LOS SIS TRANSP. (INTERMODAL), COSTOS OPERACIONALES Y TARIFICACION DEL TRANSPORTE INTERMODAL II

· GESTIÓN Y FINANCIAMIENTO DE LA MOBILIDAD 

· ELABORACION DE PROYECTOS II

SUB TOTAL 4
	40

40

40

40

160
	 2.5

2.5

2.5

2.5

10
	Dr. Ndiaye Alassane

Dr. Jean Marchal

Eco. M.sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

Dr. Hartman Carpio




	· ELABORACION DE LA TESIS DE GRADO
	320
	20
	


	TOTAL
	1200
	75
	


13.0 PENSUM DE ESTUDIOS
13.1 Estructura curricular

El programa se basa en dos componentes que constituyen su pilar fundamental

· Un componente base que integra y consolida al profesional como un Especialista Profesionalizado en el Transporte Multimodal y Logística. 
· Un componente especializado que cubre las necesidades e intereses particulares de formación como gestionador de transporte y logística.

El desarrollo de cada uno de estos componentes, se concreta en varios módulos, con objetivos y contenidos específicos, a desarrollar por expertos nacionales y extranjeros en cada materia, como se indica a continuación:
	ASIGNATURA
	OBJETIVO

	Geografía de transportes y política de utilización del suelo
	Cuantificar el impacto que puede causar la función transporte sobre la actividad económica y sobre los flujos de carga y de personas.


	Modelación del transporte (comprende lo urbano)


	Modelar formalmente los transportes con una atención particular a los desplazamientos de las personas en las ciudades.



	Logística integrada (SCM – Supply Chain Management)-e-logística
	Planificar el transporte y la cadena logística del transporte de carga. 

	Economía de transportes


	Analizar los factores explicativos de la demanda de transporte, el análisis económico de los mercados de transporte (urbano, interurbano, nacional e internacional), la teoría de la utilidad y su aplicación a la demanda de transporte, la teoría de la producción y su aplicación al análisis de los costos de transporte; la regulación, la rentabilidad (social y financiera), la tarificación y la eficacidad económica de los transportes; los poderes públicos y su rol en el transporte; la determinación y la evaluación de las externalidades de los transportes.



	Gestión de la seguridad y transporte de productos peligrosos
	Desarrollar las competencias en el dominio de la seguridad logística en la cadena de transporte. 

	Herramientas de ayuda a la decisión y evaluación de impactos socio - económicos
	Aplicar las técnicas / métodos que le permitan  elaborar herramientas eficaces de ayuda a la decisión que deben tomar estos como gestionadores del transporte.

	Análisis técnico – económico de los sistemas de transporte intermodal


	Calcular la explotación de los diferentes modos de transporte (marítimo, terrestre, ferroviario, navegación interior, ductos, transportes en común) mediante metodologías apropiadas, así como las técnicas de análisis de los sistemas de transporte.

Analizar detalladamente los precios de costo de los diferentes modos de transporte.



	Transporte y medio ambiente
	Analizar, cuantificar y determinar el costo de los efectos de los transportes sobre la seguridad, la acústica, la atmósfera, el suelo, y el consumo energético, en un contexto internacional.

	Sistema aduanero
	Analizar la aplicación de los principios conceptuales en la práctica aduanera del sistema jurídico del comercio exterior, los sujetos que participan en los procesos aduaneros, sus funciones, obligaciones y ventajas de acuerdo al régimen aduanero que corresponda.


	Planificación del transporte y estrategias de gestión


	Presentar los conceptos fundamentales y los componentes de la planificación, de la concepción y de la explotación de los sistemas de transporte. 

Estudiar diferentes métodos de generación de escenarios técnicamente realizables, económicamente posibles, aceptables desde un punto de vista ambiental y destinados a resolver un problema, responder a una necesidad presente o futura al nivel de sistema de transporte (infraestructura, organización, explotación, etc.).

Estudiar la cuestión de la optimización de la función transporte por la vía de estrategias de gestión operacional.



	Costos operacionales y tarificación del transporte


	Analizar los diferentes elementos de costos soportados por un servicio de transporte (costos fijos y costos variables) y analizar la especificidad de cada tipo de servicio de transporte.

Realizar un análisis detallado de los precios de costo de los servicios de transporte.

Analizar diferentes estrategias de tarificación: Tarificación al costo marginal, tarificación al costo promedio, etc.



	Transportes y sistemas de información

	Analizar las diferentes tecnologías y soluciones telemáticas posibles presentadas en cada estado del proceso transporte – logística sin olvidar la ilustración de estos conocimientos a través de ejemplos concretos. La enseñanza integra las evoluciones actuales y futuras y sus impactos sobre la gestión.



	Derecho del transporte y reglamentación
	Estudiar las principales reglas del derecho internacional (incluye el derecho de la unión europea) relacionadas a los diversos modos de transporte tanto para pasajeros como para carga.

Realizar introducciones relacionadas a la intermodalidad de los transportes y el derecho del transporte y sus reglas.

	
	

	Gestión y Financiamiento de la 

movilidad
	Estudiar las diferentes metodologías de gestión y financiamiento de la movilidad

	Elaboración de proyectos


	Preparar perfiles de proyectos utilizando las herramientas de actualidad para la presentación de proyectos con financiamiento nacional y/o internacional, a nivel público y privado. 


13.2 Plan curricular (Contenidos académicos)
	ASIGNATURA
	CONTENIDOS

	GEOGRAFIA DE LOS TRANSPORTES 
	Transporte y territorio 

Tecnología de las Unidades del Transporte intermodal
Los sistemas de transporte intermodal 

El transporte regional: transporte urbano y transporte rural

Planificación del transporte

	ECONOMIA DEL TRANSPORTE
	El Mercado del Transporte Intermodal

Gestión y competencia en los servicios de transporte

Análisis y modelización de la demanda de transportes

La logística

Costes y financiación

Transporte urbano

	MODELIZACION DEL TRANSPORTE

	Desarrollo del Transporte Fluvial   

Conceptos de RIS y desarrollo  

Técnicas de Asignación de Tráfico 

Los Modelos de Transporte 

Técnicas Especiales usadas en modelos en el transporte de interior  

Modelos de cambios de Tráfico 

Desarrollo Terminales 

Simulaciones de la Logística y la Planificación Operacional   

El transporte urbano

	ESTUDIOS  ECONÓMICOS DE SISTEMAS DE TRANSPORTE INTERMODAL
	Taxonomía de los sistemas de transportes.

Evaluación de los sistemas de transporte: Modelos

Análisis Económico. Enfoque sistemático para los diferentes modos de transporte.

Técnicas de análisis de los sistemas

Niveles de oferta. 

Estructura de la demanda. Curvas de oferta y demanda. Costos y Beneficios. 

Producción, costos, rendimientos. 

Formas de estructuración de las tarifas. 

Transporte concesionado y regulado. 

Franquicias. Subsidios. Monopolios. Oligopolios, etc.

Evaluación económica y distributiva. 

Análisis de las inversiones. 

Factores de recuperación del capital.

Determinación de capacidad y calidad de servicio.

	LOGISTICA INTEGRADA  (SCM) – Y LOGÍSTICA
	Concepto de Logística. Evolución. Enfoque sistémico.

Interfaces. Mercadeo y Logística, soluciones parciales y globales. 

Subsistemas Logísticos: transporte, almacenamiento y distribución física de productos.

Tratamiento integrado de almacenamiento de stock, distribución.

Nivel de servicio, factores relacionados: volúmenes y capacidades. 

Accesibilidad. Frecuencia. Cuantificación. Costos y Tarifas.

Costos fijos, variables y conjuntos. 

Gestión de Sistemas Logísticos.

Estudio de Logística en una empresa moderna. 

Tratamiento y análisis de información.

	HERRAMIENTAS DE AYUDA PARA LA TOMA DE DECISIONES Y EVALUACIÓN  DE LOS IMPACTOS SOCIO -ECONOMICOS.
	Principios, herramientas y técnicas de análisis y de evaluación comparativa de escenarios y proyectos de transporte.
Los enfoques Multicriterio y los métodos avanzados de evaluación financiera, económica, socio económica y medio ambientales de proyectos de infraestructuras o de servicios de transporte
Técnicas / métodos para la elaboración de herramientas de ayuda a las decisiones que deben tomar los gestionadotes del transporte.

	PLANIFICACION DEL TRANSPORTE Y ESTRATEGIAS DE GESTION
	Conceptos y componentes de la planificación, de la concepción y de la explotación de los sistemas de transporte.

Planificación técnica y política de transporte

Herramientas de planificación (Evaluación financiera, análisis coste-beneficio, evaluación del impacto ambiental, sensibilidad y riesgo, análisis multicriterio).
Planificación del Transporte( Contexto de planificación, Tendencias, planes nacionales, regionales, estratégicos)

Política del Transporte (Paradigmas políticos, política del transporte actual)

Métodos de generación de escenarios técnicamente realizables, económicamente posibles y aceptables desde el punto de vista medio ambiental.

	MARCO LEGAL DEL TRANSPORTE
(EL DERECHO DEL TRANSPORTE ) 
	Introducciones del derecho del transporte en relación con la intermodalidad de los transportes.

Legislación nacional sobre transporte de cargas y pasajeros en los distintos modos. 
Ley Nacional de Tránsito. 

Decretos Nacionales. 

Legislaciones Provinciales y Municipales.

Concepto de jurisdicción. 

Legislación internacional. 

Organismos internacionales de control y regulación. 

Organismos Nacionales para la regulación del transporte. 

Marco normativo para la contratación de obras y servicios de transporte.

Licitaciones. Concursos. Contrataciones
Técnicas de confección de pliegos de licitaciones.

Tipo  de concesiones. 

Fiscalización e inspecciones.

	ADMINISTRACIÓN DE ADUANAS
	Operación aduanera 
Costos de importación 
Automatización del despacho aduanero y pedimento aduanal.

Aplicación aduanera de los tratados de libre comercio 

Instrumentación de medidas preventivas de comercio exterior, infracciones y sanciones aduaneras

	COSTOS OPERACIONALES Y TARIFICACION DEL TRANSPORTE
	Análisis de los elementos de los costos del servicio de transporte.
Especificidades de cada tipo de servicio de Transporte.

Análisis detallado de los precios de costo de los servicios de transporte.

Estrategias de tarificación: Tarificación al costo marginal, tarificación al costo promedio, etc.

	TRANSPORTE Y SISTEMA DE INFORMACION
	Trazados de flujos de carga
Intercambio de información

Análisis de las tecnologías y soluciones telemáticas en cada estado del proceso transporte – logística.
Evoluciones actuales y futuras y sus impactos sobre la gestión
Las tecnologías de la información.
Comercio electrónico y negocios electrónicos.
La ampliación del canal de compra. 

	GESTION DE SEGURIDAD Y TRANSP. DE PRODUCTOS PELIGROSOS
	Conceptos Básicos sobre Seguridad y Salud en el Trabajo. 

 Riesgos Generales y su Prevención. 

 Riesgos Específicos en el transporte intermodal 

 Riesgos Específicos en el Transporte intermodal de Mercancías Peligrosas. 

Elementos Básicos de Gestión de la Prevención de Riesgos. 

Prevención y Seguridad Vial 

Almacenamiento de carga peligrosa

La seguridad en los transportes

El riesgo de gestión

El almacenamiento y el transporte de carga alimenticia

El análisis de los aspectos  técnicos de seguridad a nivel vehicular

El análisis de los aspectos técnicos de seguridad a nivel de las infraestructuras.
 Primeros Auxilios.

	TRANSPORTE Y MEDIO AMBIENTE


	El transporte como productor de contaminación del medio ambiente.

 Agentes de la contaminación atmosférica.

 Emisiones: óxido de nitrógeno y de azufre, hidrocarburos, oxigenantes, humos.

 Efectos sobre las personas.

 Técnicas de Control, Análisis y Medición.

 Instrumentos. 

Legislación y Normativas Reguladoras. 

Ruidos producidos por el transporte. 

Polución sonora. 

Técnicas de Control y Medición. 

Instrumentos. Técnicas de Insonorización. Impacto visual.

 Degradación estética. Polución visual. 

Remediamiento y neutralización de la Interferencia visual. 

Impacto ambiental producido por la construcción y operación de obras de infraestructura.

	GESTION Y FINANCIAMIENTO DE LA MOBILIDAD
	Tasa de Motorización
Nivel de ocupación de las vías

Estudio de las cadenas <<ida al trabajo>>
Financiamiento presupuestario
Peaje


	ELABORACION DE PROYECTOS
	Conceptos fundamentales de un proyecto
Descripción del Proyecto

Plan de Ejecución

Evaluación del Proyecto

Estrategia de sostenibilidad

Sistema de seguimiento y evaluación

Presupuesto del Proyecto


13.3 Lineamientos metodológicos
La metodología propuesta esta acorde a los objetivos de la MAESTRÍA INTERNACIONAL EN GESTIÓN Y LOGÍSTICA DEL TRANSPORTE MULTIMODAL y al perfil del egresado. Es dinámica y observa el aprendizaje individual y estimula el trabajo en equipo.
· Se utilizan diferentes estrategias como el estudio de casos, el método de proyectos y la investigación, para resolver situaciones problemáticas de la vida real.
· La tutoría es básica: Se da un apoyo académico de orientación a los cursantes y estos deberán agruparse entre si y con maestrantes de otros programas.
· Cada uno de los módulos se desarrollarán bajo la metodología de seminario taller, pues se persigue que el proceso educativo sea dinámico, crítico, exigente en el orden individual y grupal, enriquecedor, orientado al inter y autoaprendizaje, sustentado en la utilización de marcos teóricos y elementos de la experiencia docente, combinada con métodos activos, exposiciones de los alumnos, conferencias de apoyo, trabajos grupales, consultas bibliográficas, investigación de campo, etc.
· Se procurará la aplicación de los principios de la metodología de aprendizaje grupal, puesto que los alumnos serán los responsables directos en la planificación de proyectos multidisciplinarios.
· La investigación científica, es el elemento que canaliza el proceso educativo, esto quiere decir, que las actividades conforman un eje transversal a la estructura académica del programa. El sistema de evaluación es procesal, por lo tanto, la evaluación y acreditación serán del tipo continuo, sistemático y procesal, esto implica la evaluación paulatina de los diversos aspectos del proceso educativo y que permiten evidenciar el aprendizaje adquirido por los cursantes. La calificación final será el resultado de la agregación de diferentes valoraciones, como: Participación individual y grupal, consultas bibliográficas, exposiciones de contenidos, resultados obtenidos de investigaciones, cumplimiento de tareas, resolución de problemas, aprobación de pruebas, asistencia, etc.
Este programa cuenta con material didáctico impreso y digitalizado, el cual sirve de guía al participante en su aprendizaje, orientando su trabajo en las instancias presénciales y tutoriales. En el desarrollo de los núcleos centrales de contenidos, de las actividades propuestas–individuales o de intercambio; de análisis, síntesis, aplicación, reflexión, resolución de problemas, sugerencias bibliográficas, de las recomendaciones, etc. Ofrecen pautas para el desarrollo del aprendizaje.
14. LINEAS DE INVESTIGACION
De la aplicación del pensum de estudios para la Maestría y como sugerencias para los Trabajos de Graduación, se ha determinado por su importancia, vigencia y pertinencia las siguientes grandes áreas de investigación:
· Planificación de los sistemas de transporte intermodal
· Logística del Transporte intermodal, Direccionamiento de una cadena de suministro (Supply Chain Management)
Estas líneas constituirían también un espacio de propuestas sobre las problemáticas del país en el campo tratado y su inmersión en el contexto internacional.
15. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

El sistema de evaluación del Programa de Maestría Internacional en el Transporte Multimodal y Logística  se diseña por una parte  desde una perspectiva que permite su revisión y mejora a través de la evaluación como proceso, y por otra parte, de la necesidad de definir mecanismos de seguimiento, evaluación y acreditación durante la ejecución del programa. 
15.1 Del Programa
Se parte de la concepción de la Maestría como sistema, y, entre los enfoques de evaluación universitaria, nos centramos en el de Evaluación de Programas (Jornet  et al, 1996). Desde ese punto de partida, diseñamos un proceso de evaluación que integra a los distintos elementos implicados, con diferentes roles, con el objetivo de mejorar la propuesta de formación de los profesionales en logística y gestión del transporte intermodal.
a. Objeto y finalidad de la evaluación

Los primeros componentes a identificar en la planificación de la evaluación son el objeto y la finalidad de la misma (Jornet, Suárez y Belloch, 1998). En este caso, es evidente que pretendemos evaluar el Programa de Maestría Internacional en Logística y Gestión de los Transportes, con el objetivo de mejorarlo, identificando sus principales puntos fuertes, débiles y carencias, para revisar la programación del día a día y del próximo programa. Con esta finalidad el objeto de evaluación consiste en los siguientes puntos:
· Estructura del programa de la Maestría Internacional en  Transporte Multimodal y Logística 
· Valoración de cada módulo que lo integra

· Gestión del programa
· Resultados del programa de Maestría, tanto los esperados (vinculados con los objetivos del mismo) como los no esperados, que surjan durante el proceso de evaluación.

· El papel de las nuevas tecnologías.
· Elementos contextuales
b. Los elementos involucrados
Los  elementos involucrados son todos los implicados en el programa de maestría: 

· Equipo de autoridades académicas del Programa, que a su vez son el primer componente de la evaluación, por ser quienes orientan y/o encargan la evaluación. 
· El Coordinador del programa se encarga de desarrollar la evaluación, identificando los indicadores y criterios, la información relevante, las fuentes pertinentes y los instrumentos y momentos que consideran más adecuados.
· Finalmente y como tercer componente, se identifican otros elementos vinculados en el Programa y su evaluación:
· Profesionales que trabajan en el área del Transporte y de la Logística que participan en calidad de alumnos. Los profesionales que trabajan ya en el área del Transporte y de la Logística son una fuente de información muy valiosa. La participación de este colectivo en la evaluación es activa y se desarrolla a lo largo del proceso evaluativo, siendo también destinatarios de los resultados de la evaluación.
· Profesores de las Asignaturas.  La selección de los profesores de las distintas asignaturas en que se estructura el Programa 
c. Instrumentos de evaluación de los alumnos
Los alumnos son la fuente más importante de información. Para ellos se diseñan tres instrumentos:

· En primer lugar interesa recoger su valoración de cada una de las asignaturas que se van desarrollando, de acuerdo con los siguientes criterios:

· Que la valoración se realice de manera inmediata a la realización de la asignatura.
· Que se recoja en todos los casos el mismo tipo de información (criterios de relacionabilidad y agilidad de síntesis de información).

· Que no demande de los participantes una gran inversión  de tiempo, dado que se lo demandamos en cada asignatura.
· De acuerdo con esto, se diseña el Cuestionario de Evaluación de las Asignaturas, que recoge la valoración de los participantes respecto al desarrollo de los mismos (contenido, profesorado, metodología, materiales y duración) mediante ítems cerrados, incluyendo también ítems abiertos en los que manifiesten opiniones argumentadas.
· Para recoger su valoración de la Maestría Internacional en Logística y Gestión de los Transportes, cuando este haya finalizado, pues en esa instancia tendrán mejores elementos de juicio. En el interés de valorar de nuevo cada uno de las asignaturas (valoración posterior, y que nos den su opinión sobre los objetivos de la maestría, la estructura del programa, su gestión, la relevancia de cada asignatura. Para optimizar la información recopilada, se utilizaran dos instrumentos complementarios:
· El Cuestionario Final de Evaluación de la Maestría, combinando ítems abiertos y cerrados, permitirá recoger las valoraciones de todos los participantes respecto a los mismos elementos, maximizando la relación de la información, la operatividad y la agilidad del análisis.
· El Grupo de Discusión, desarrollado desde un guión semi – estructurado, permitirá reflexionar y profundizar sobre los elementos evaluados, añadir nuevas valoraciones, plantear críticas y elementos a mejorar, enriqueciendo cualitativamente la información recogida con el Cuestionario.
· Para recoger las valoraciones de los profesores encargados de cada asignatura,  se diseña un Cuestionario del Profesor. El instrumento está diseñado para ser utilizado como  Cuestionario o como Entrevista, según la situación, y cada uno de los elementos se presenta simultáneamente como ítem cerrado y abierto. El objetivo es maximizar la versatilidad del instrumento, para adecuarnos a las distintas situaciones y poder recopilar la información más rica posible, sin renunciar a su comparación (entre profesores) y relación (con otras fuentes).
En cuanto a los tutores, para recoger su opinión respecto a los aspectos señalados, utilizaremos un sistema paralelo al utilizado con los profesores, con dos instrumentos complementarios: un Cuestionario Final de Evaluación y un grupo de discusión. De este modo pretendemos recoger la valoración de cada uno de ellos sobre los puntos fundamentales, poder comparar y sintetizar la información con garantías, y, paralelamente, profundizar con ellos en los elementos clave con una reflexión conjunta.

d. Elaboración de informes
El desarrollo del proceso de evaluación del Programa, integrando las fuentes e instrumentos descritos, se concreta en cuatro momentos o fases:

Fase 1. Al inicio del programa: Al inicio del programa se recogen los datos de entrada de los alumnos (número, sexo, facultad de procedencia, situación laboral en la universidad, motivación de partida para realizar la Maestría)
Fase 2. Durante el programa: Durante el desarrollo del programa hemos previsto momentos  de recopilación de información vinculados a cada uno de los módulos. En cada caso se recopila:
· Cuestionario de evaluación del Módulo (valoración de los participantes).

· Informe del docente de la Asignatura.

· Cuestionario del profesor.

A partir de la información recogida se realizan los primeros informes, relativos a cada uno de las Asignaturas.

Fase 3. Después del programa (I). Evaluación con los participantes: La última sesión  del Programa está dedicada a su Evaluación. En esta sesión contaremos con los informes de cada una de las Asignaturas, que servirán como documentos de partida. Con una estructura similar, se realizará una sesión de evaluación con los tutores. En ambos casos utilizamos las dos técnicas antes presentadas:
· El cuestionario Final de Evaluación del Programa.

· El grupo de Discusión.

A partir de esa información se realiza el Informe Preliminar de la Maestría, presentando la valoración de las distintas asignaturas (desde las tres fuentes: participantes, profesor y coordinación) y las valoraciones finales de los participantes y los tutores.
e. Evaluación final del programa
Finalmente, integrando todas estas perspectivas, se realiza el Informe Final de la Maestría, que recoge las aportaciones de las distintas fuentes, la triangulación de las informaciones para una mejor comprensión del desarrollo del Programa, la valoración de los evaluadores externos, y las sugerencias de mejora que se hayan identificado a lo largo del proceso evaluativo y que puedan incluirse en la siguiente edición de la Maestría. Asimismo, en el Informe Final se incluye la presentación metodológica del proceso evaluativo utilizado, lo cual actúa como un elemento de validez, pues al indicar cómo se ha procedido en la evaluación se incrementa la credibilidad de ésta.
f. Difusión de resultados de acuerdo con los informes
Los criterios fundamentales de calidad de una evaluación son la credibilidad y la utilidad y ambos dependen directamente (entre otros factores) de cómo se diseñe y explicite el derecho de las diferentes audiencias a acceder a la información derivada del proceso evaluativo.
En el caso de la evaluación del Programa, se prevé que todos los involucrados tengan derecho de acceso a la información resultante aunque no todas del mismo modo. En todo caso, las condiciones específicas de acceso a la información son acordadas con  los niveles de responsabilidad de cada uno de ellos.

El Coordinador y director del Programa tienen acceso completo a los distintos informes derivados del proceso de evaluación (informe de cada asignatura, informe preliminar e informe final).

Los participantes y tutores tienen acceso directo a los informes de cada una de las asignaturas, que van a servir como documento de trabajo para la sesión final de evaluación (informe de cada asignatura, informe preliminar e informe final).
Los participantes y tutores tienen acceso directo a los informes de cada una de las asignaturas, que van a servir como documento de trabajo para la sesión final de evaluación.
Los profesores de cada asignatura tienen acceso al informe realizado sobre las asignaturas que ellos imparten.

Finalmente, la comunidad universitaria tiene derecho de acceso al informe disponible en la Dirección de Postgrado.
Este sistema de evaluación va a permitir contar con las valoraciones de las diferentes fuentes e integrarlas en una síntesis final que nos permita una mejor comprensión del Programa y su desarrollo. A partir de estas consideraciones, podremos ofrecer pautas de mejora, manteniendo la dinámica de revisión continua de que hablábamos anteriormente. Así mismo, la revisión del propio proceso de evaluación, por el análisis de su implementación y por las recomendaciones extraídas del proceso  de meta evaluación, nos permiten ofrecer un sistema integrado de seguimiento  y evaluación del Programa, que pueda ser integrado en la dinámica habitual del programa.
15.2 Evaluación de los alumnos
El desarrollo de competencias de los alumnos se evalúa por trabajos, defensa pública, ejercicios, seminarios, pruebas, etc., que son determinadas al inicio de cada asignatura en base a las orientaciones para evaluación continua de la cual es responsable cada uno de los Profesores.
15.3 De la acreditación de las asignaturas
Los parámetros de evaluación final por asignatura son los siguientes:

	NOTA
	PARAMETRO DE CALIFICACION
	RESULTADO DE EVALUACION

	A
	10
	Aprobado

	B
	9
	Aprobado

	C
	8
	Aprobado

	D
	7
	Aprobado

	E
	6
	Reprobado

	F
	-
	Reprobado por asistencia insuficiente


Los parámetros indicados corresponden a los utilizados y explicitados en el Reglamento del Postgrado de la Universidad Central del Ecuador.
15.4 Evaluación de la tesis de grado o trabajo de graduación

La Tesis de Grado, que podrá iniciarse simultáneamente con el inicio del último semestre; será evaluada sobre la base de criterios preestablecidos por el Programa de Postgrado, con nota A, B, C o sus equivalentes, durante la exposición, presentación y defensa pública ante el Tribunal Académico Evaluador.

15.5 Evaluación final

La evaluación final será determinada por el promedio resultante del número de créditos alcanzados por el maestrante y las calificaciones obtenidas tanto en el trabajo de Graduación (Tesis de Grado) como su defensa oral.
Las asignaturas deben tener el valor global mínimo del 70 % en aprovechamiento y del 70% mínimo en asistencia para ser consideradas como aprobadas.
16. CLAUSTRO DOCENTE
Los docentes que participaran en la Maestría, pertenecen a instituciones nacionales e institucionales expertos en la materia respectiva; El Título de los profesionales que participarán en la Maestría en calidad de docentes y/o tutores corresponde al Cuarto Nivel, es decir, Doctores y  Magísteres, todos ellos con experiencia y formación en postgrado.
	MODULO/DISCIPLINA
	PROFESOR

	Primer semestre

· GEOGRAFIA DE TRANSPORTES Y POLITICA DE UTILIZACION DEL SUELO I

· MODELIZACION DEL TRANSPORTE I

· LOGISTICA INTEGRAL DEL TRANSPORTE INTERMODAL (SCM) I

· ECONOMIA DEL TRANSPORTE I

· GESTION DE SEGURIDAD Y TRANSP. DE PRODUCTOS PELIGROSOS I

· HERRMTAS. DE AYUDA PARA LA TOMA DE DECISIONES Y EVAL. DE LOS IMPACTOS SOCIO –ECONOMICOS I

· ANALISIS TEC.- ECO. DE LOS SIS TRANSP. (INTERMODAL), COSTOS OPERACIONALES Y TARIFICACION DEL TRANSPORTE INTERMODAL I
	Ing. M.Sc. Jaime Gutiérrez Padilla

Dr. Ndiaye Alassane Ballé

Dr. Allard Van Riel

Eco. M.Sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

M.Sc. Ing. Víctor Hugo Arias

Ing. M.Sc. Nicolás Rigo

Dr. Jean Marchal



	Segundo semestre

· GEOGRAFIA DE TRANSPORTES Y POLITICA DE UTILIZACION DEL SUELO II

· GESTION DE SEGURIDAD Y TRANSP. DE PRODUCTOS PELIGROSOS II

· HERRMTAS. DE AYUDA PARA LA TOMA DE DECISIONES Y EVAL. DE LOS IMPACTOS SOCIO –ECONOMICOS II

· TRANSPORTE Y MEDIO AMBIENTE 

· SISTEMA ADUANERO I

· EL DERECHO DEL TRANSPORTE REGLAS 


	Ing. Msc. Jaime Gutiérrez Padilla

M.Sc. Ing. Víctor Hugo Arias

Ing. M.Sc. Nicolás Rigo

Eco. M.sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

Dr. Allard Van Riel

Ing. Rodrigo Herrera



	Tercer semestre

· LOGISTICA INTEGRAL DEL TRANSPORTE INTERMODAL (SCM) II

· ECONOMÍA DEL TRANSPORTE II

· PLANIFICACIÓN DEL TRANSPORTE Y ESTRATEGIAS DE GESTIÓN 

· TRANSPORTE  Y SISTEMAS DE INFORMACIÓN Y LOGÍSTICA I

· SISTEMA ADUANERO II

· ELABORACION DE PROYECTOS I


	Dr. Allard Van Riel

Eco. M.sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

Ing. M.Sc. Rodrigo Herrera

Dr. Roberto Gonzáles Gonzáles

Dr. Allard Van Riel

Eco. Carmen Echeverría



	Cuarto semestre

· MODELIZACION DEL TRANSPORTE II

· ANALISIS TEC.- ECO. DE LOS SIS TRANSP. (INTERMODAL), COSTOS OPERACIONALES Y TARIFICACION DEL TRANSPORTE INTERMODAL II

· GESTIÓN Y FINANCIAMIENTO DE LA MOBILIDAD 

· ELABORACION DE PROYECTOS II


	Dr. Ndiaye Alassane

Dr. Jean Marchal

Eco. M.sc. MBA. Antonio Rea Toapanta

Dr. Hartman Carpio




CLAUSTRO DOCENTE POR ASIGNATURA
En el caso de necesidad de reemplazo de algún profesor debido a fuerza mayor, la Universidad se reserva el derecho de sustituirlo por otro de igual o mayor merito académico.

17. REGLAMENTO INTERNO DEL PROGRAMA DE POSTGRADO
El instituto de Postgrado desarrolla sus actividades apegado a las normas contenidas en el Reglamento General de Postgrados de la Universidad Central, a sus disposiciones internas tanto de la Facultad como de su organización en particular.
17.1 Admisión
Se podrán inscribir y matricular en la Maestría las personas que estén dentro de los parámetros que se señalan más adelante.

17.2 Perfil del Aspirante al Postgrado

El perfil del aspirante a cursar la Maestría es el siguiente:

· Acreditar título de tercer nivel preferentemente de Ingeniería.
17.3 Requisitos de ingreso
· Disponer de título universitario Terminal de tercer nivel (copia notariada) de una universidad legalmente reconocida por el CONESUP

· Copia de la cédula de identidad (ecuatorianos)

· Copia notariada del pasaporte (extranjeros)

· Copia de la cédula militar (hombres)

· Copia de la papeleta de votación

· Dos fotos tamaño carné de frente

· Currículum vitae

· Someterse a la Entrevista con el Coordinador de la Maestría

17.4 Alumno de la maestría

Se considerará como alumno de la Maestría a quien haya cancelado la inscripción, haya cumplido con los requisitos establecidos para el ingreso y haya legalizado sus asuntos financieros.
17.5 Asistencia
Para aprobar cada asignatura se requiere
a. Asistir al 70% de las actividades docentes de carácter presencial.

b. Asistir al 70% de actividades tutoriales

c. La inasistencia a clases presénciales y/o tutoriales deberán ser justificadas documentadamente y debe tener el visto bueno del Coordinador de la Maestría.

17.6 Horario de clases presénciales / tutoriales

a.
Las clases presénciales serán los viernes de 15h00 a 21h00 y los sábados de 08h00 a 12h00 y de 13h00 a 18h00.
b.  Las tutorías, virtuales y presénciales con el tutor de lunes a viernes, en horas pre acordadas;

c. Las horas dedicadas a la investigación serán asignadas por los alumnos.

17.7 Evaluación académica
La evaluación de la maestría es sistemática y continua, que considera los siguientes parámetros:

Para aprobar cada asignatura se requiere obtener en la evaluación académica un promedio de al menos 7/10, que será el promedio aritmético de los siguientes tres aportes:

· Evaluación sistemática constituida por trabajos, investigaciones, aportes científicos y pruebas escritas u orales, sobre 10 puntos.
· Actuación en clases presénciales y tutoriales, sobre 10 puntos, y

· Evaluación escrita final de cada módulo, que versará sobre la solución de problemas teóricos – prácticos referente a la materia y que serán evaluados sobre 10 puntos.

En el caso que de que el estudiante no este de acuerdo con la calificación, podrá pedir recalificación de las pruebas objetivas mediante solicitud fundamentada al Director el Instituto en un plazo no mayor a cinco días después de la publicación de la nota respectiva.
Para el caso de no haber rendido oportunamente las evaluaciones, el estudiante solicitará al Director del Instituto Superior de Postgrado la autorización respectiva, dicha solicitud no podrá ser mayor a 15 días calendario de haber terminado de estudiar la asignatura.

El alumno podrá presentar su propuesta de Trabajo de Graduación, desde el octavo Módulo y dispondrá de hasta 6 meses para presentarse a la defensa oral

El alumno podrá acreditar, previo a la defensa oral del Trabajo de Graduación, la suficiencia en el idioma ingles.

17.8 Los cuerpos normativos aplicables

· Estatuto de la Universidad Central del Ecuador

· Reglamento para estructuración y financiamiento del Consejo e Institutos de Postgrado de la Universidad Central del Ecuador.

· Normas internas administrativas y académicas para la elaboración, presentación y evaluación de tesis de diplomado, Especialización, Maestría y Doctorado de los institutos de Postgrado de la Universidad Central del Ecuador.

· Instructivos para el registro, expedición, reexpedición, reconocimientos y equiparaciones de títulos y grados de los Institutos de Postgrado de la Universidad Central del Ecuador.

· Instructivo interno para la elaboración de Tesis de Grado, presentación y dirección del ISPOG

18. PRESUPUESTO

MAESTRIA INTERNACIONAL EN TRANSPORTE MULTIMODAL Y LOGÍSTICA
[image: image1.wmf]INGRESOS

CÓDIGO 

 PARTIDA

DESCRIPCION

INGR. MAESTRIA  

INGRESO UCE

TOTAL

%

OTRAS TASAS

I912.601.130199.014.1P

Inscripción profesionales 

21 alumnos x USD 81

$ 850,50

$ 850,50

$ 1.701,00

1,98%

I912.601.130199.004.1P

Matriculas Maestria 

21 alumnos x USD 4000

$ 84.000,00

$ 84.000,00

98,02%

TOTAL INGRESOS

$ 84.850,50

$ 85.701,00

100,00%

EGRESOS

CÓDIGO 

NOMBRE PARTIDA

DETALLE

ASIGNACION

TOTAL

%

REMUNERACIONES TEMPORALES

I912.601.510510.000.1P

Profesores Nacionales del Curso

520x1h x USD 30

$ 15.600,00

Profesores Nacionales Adjuntos

100*2*30

$ 6.000,00

Profesores Extranjeros

100x1h x USD 50

$ 5.000,00

Tutores (Tesis) 20 x USD 200

Global

$ 4.000,00

Revisores(Tesis) 20 x USD 200

Global

$ 4.000,00

Coordinador

22 meses X USD 400

$ 8.800,00

Ayudante Secretaria

20 meses X USD 350

$ 7.000,00

SERVICIOS BASICOS

I912.601.530105.000.1P

Telecomunicaciones

Global

300

$ 300,00

0,35%

I912.601.530106.000.1P

Servicio de Correo

Global

300

$ 300,00

0,35%

SERVICIOS GENERALES

0,00%

I912.601.530205.000.1P

Espectaculos Culturales y Sociales

Global

1000

$ 1.000,00

1,17%

I912.601.530207.000.1P

Difusión, Información y Publicidad

Global (plegables y Afiches)

1500

$ 1.500,00

1,75%

TRASLADOS, INSTALACIONES, VIATICOS

0,00%

I912.601.530302.000.1P

Pasajes al Exterior

2 * 1500  (Prof. Extr) 

3000

$ 3.000,00

3,50%

Instalación, Viáticos

10 días *120

1200

$ 1.200,00

1,40%

INSTALACION, MANTENIMIENTO, REPARA

I912.601.530402.000.1P

Edificios, Locales y Residencias

Global

1000

$ 1.000,00

1,17%

CONTRATACIONES DE ESTUDIOS E INVEST

I912.601.530605.000.1P

Estudios y Diseño de Proyectos

Global

4000

$ 4.000,00

4,67%

BIENES DE USO Y CONSUMO CORRIENTE

I912.601.530803.000.1P

Combustible y Lubricantes

Global

1000

$ 1.000,00

1,17%

I912.601.530804.000.1P

Material de Oficina

Global

500

$ 500,00

0,58%

I912.601.530805.000.1P

Material de Aseo

Global

300

$ 300,00

0,35%

TRANSFERENCIAS Y DONACIONES CORR

I912.601.580108.000.1P

A cuentas o fondos Especiales (7% Costos Indirectos - Matriculas)

$ 5.880,00

$ 5.880,00

6,86%

I912.601.580108.000.1P

A cuentas o fondos Especiales (2% Dirección General Postgrado - Matriculas)

$ 1.680,00

$ 1.680,00

1,96%

MATERIAL IMPRESIÓN Y REPRODUCCIÓN

$ 741,00

$ 741,00

0,86%

BIENES MUEBLES

I912.601.810103.000.1P

Mobiliario

1000

$ 1.000,00

1,17%

I912.601.840107.000.1P

Equipos, Sistemas y Paquetes Informáticos

3500

$ 3.500,00

4,08%

I912.601.840107.000.1P

Equipos, Sistemas y Paquetes Informáticos (10 % Aporte a la Facultad)

$ 8.400,00

$ 8.400,00

9,80%

I912.601.840109.000.1P

Libros y Colecciones

BECAS

$ 85.701,00

$ 0,00

$ 85.701,00

41,19%

Punto de Equilibrio

21 alumnos

Total Ingresos

$ 85.701,00

Total Egresos

$ 85.701,00

Saldo ( ingresos- egresos)

SUB TOTAL

$ 0,00

Dólares

1.750,00 

                             

 

2.500,00 

                             

 

4.000,00 

                             

 

Estudios de Diplomado



MAESTRIA EN GERENCIA DE S.P.D.

TOTAL DE EGRESOS

Estudios para la Maestría:

COSTOS POR ESTUDIANTE



Estudios de Especialización:

$ 50.400,00


19. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES DE LA MAESTRIA INTERNACIONAL EN LOGISTICA Y GESTION DE LOS TRANSPORTES

	ASIGNATURA
	MES 

	Geografía del Transporte y Políticas de Utilización 
	Septiembre – Octubre/2007

	Economía del Transporte
	Octubre

	Modelización del Transporte           
	Octubre - Noviembre

	Análisis Técnico-Económico de los Sistemas de Transporte, costos operacionales y Tarificación del Transporte
	noviembre

	Costos Operacionales y Tarificación del Transporte
	noviembre

	Planificación del Transporte y estrategias de Gestión
	diciembre

	Transporte y Sistemas de Información y Logística
	Enero (2008)

	Gestión de la seguridad  y Transporte de productos peligrosos
	Enero - febrero

	Logística Integral ( SCM - Suply Chain Management) - y Logística
	febrero

	Herramientas para la ayuda de la toma de  decisiones y evaluación  de impactos  socio económicos
	Febrero

	Transporte y Medio Ambiente
	Marzo

	Derecho de Transporte  y reglamentaciones
	Marzo

	Gestión y Financiamiento de la Mobilidad
	Abril

	Elaboración de Proyectos
	abril

	Trabajos de graduación
	Mayo/2008 – febrero/2009

	
	


Nota: 
1. En el primer semestre, por la Cooperación Belga, las clases son a tiempo completo (8 horas/día)

2. Las fechas definitivas serán definidas una vez que el presente programa de Postgrado sea aprobado por el CONESUP
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

La bibliografía utilizada para la elaboración del presente programa de Postgrado como fuente de consulta e investigación es la siguiente:

· Marchal, J. (1992), “Modelación del Transporte”. Université de Liège
· MANHEIM, Marvin (1979) “Fundamentals of Transportation Systems Análisis”, The Massachusetts Institute of Technology Press Series
· ORTUZAR Juan & WILLUMSEN L. G. (1990) “Modelling Transport”, Editions John Wiley & Sons Londres, 1990
· Marchal, J. (1992), « Etablissement d’un Plan de Transport », Université de Liège 
· NDIAYE B. (1994). « De l’analyse du choix discret en général et du Logit Multinomial en particulier », Université de Liège

· BEN, Moshe – LERMAN Steven & AKIVA. (1985) ”Discret choice Analysis; Theory and Application to Travel Demand” The Massachusetts Institute of Technology Press Series.
· SHEFFI, Yossef (1985) “Urban transportation Networks” The Massachusetts Institute of technology Press Series.
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