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Finalité de la recherche

Maitriser la demande de mobilité via
I'amenagement du territoire dans la
perspective du respect du protocole de
Kyoto

+

Assurer une meilleure rentabilité des
transports publics
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1. Constats préalables

1. Liens statistigues entre formes d’urbanisation
et comportements de mobilité (Travaux sur
les colts de la désurbanisation)
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Part modale des déplacements domicile-travail en
fonction de la densité (Région wallonne 1991)
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Distance moyenne parcourue vers le lieu de travall
par classe de densité (Region wallonne 1991)
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1. Constats préalables

1. Liens statistigues entre formes d’urbanisation
et comportements de mobilité (Travaux sur
les colts de la désurbanisation)

2. Existence de logigues dans la distribution
spatiale des parts modales au niveau des
secteurs statistiques
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Carte 9. Part modale du bus dans les déplacements domicile-travail au lieu de travail (1991)
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Carte 10. Part modale du train dans les déplacements domicile-travail au lieu de travail (1991)
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2. ODbjectifs

1. Cartographie de l'accessibilité en tout point du
territoire par les modes alternatifs a la voiture (bus,
train et modes lents)

= outil d’'aide a la décision lors des choix de
localisation :

- des logements

- des activités économiques

2. Evaluation de [limpact de deux scénarios
d'aménagement du territoire en terme d’émission
de CO, sur base d'estimations des parts modales
et des distances parcourues attendues
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3. Cartes d’accessibilite

2 Jeux de 3 cartes fournissant en tout point une
estimation de la part modale attendue :

travall T, Modes lents
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3. Les parts modales au lieu de travall : les

facteurs
Mode Bus Train Modes lents

-Fréquence des |-Fréquence des |-Potentiel de

bus a l'arrét trains en gare population
Facteurs | -Distance a -Distance a la présent dans un
pris en |l'arrét (max 500 |gare (max 700 | fayon de 1600 m
compte | M) 11) -Potentiel de
dansle | .pénivellation | -Dénivellation population dans 1
modele | parrapporta | par rapport a rayon de 8 km

I'arrét I'arrét -Dénivellation

-Desserte en bus | -Distance aux
depuis les moyennes et
principales gares | grandes villes
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Part modale attendue pour les bus au lieu de travail

Part modale des bus

au lieu de travail

[ ]10-29%

[ 129-3%
3-4%

[ ]4-55%
55-8%

B s-12%

B 12-18%

B 18-28%

Sources : CPDT 2003
Auteur : D. Daxhelet - LEPUR ULg
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Part modale attendue pour les trains au lieu de travalil

Part modale des trains
au lieu de travail

| ]0-18%
| [18-35%
| |35-45%
45-55%

| 55-85%

B s5-12%
B 2-16%
B 6-20%
B 20-27%

Auteurs : D. Daxhelet, J.-M. Lambotte,
LEPUR 2004
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Part modale attendue pour les modes lents au lieu de travail

Part modale des modes lents
au lieu de travail
[ 0-4%
[ ]4-6%

[ 16-8%
[ ]18-10%
[ 10-12%
B 12-15%
B 15-18%
Bl 18-21%
B 21-25%

Auteurs : D. Daxhelet, J-M. Lambotte,
LEPUR, 2003

CAP -26/10/2004 - Accessibilité




3. Les parts modales au lieu de résidence
les facteurs

Mode Bus Train Modes lents
-Fréquence des |-Frequence des |-Potentiel de
bus a 'arrét trains en gare population

Facteurs |-Distance a -Distance a la presente dans

pris en larrét (max 500 |gare igorgyon de

. . m
compte | M) -Dénivellation _
dansle | _pénivellation /& | par rapport & -Potentiel de
modele | parrét 'arrét population

-Distance aux
petites,
moyennes et
grandes villes

-Distance aux
grandes villes

présente dans
un rayon de 8
km

-Dénivellation
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Part modale attendue pour les bus au lieu de résidence

Part modale des bus

au lieu de résidence

[ ]0-24%

[ ]24-3%

[ ]3-4%
4-55%

P 55-8%

N 8-12%

B 12-18%

B 18-27%

Sources : CPDT 2003
Auteur : D. Daxhelet - LEPUR ULg
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Part modale attendue pour les trains au lieu de résidence

Part modale des trains
au lieu de résidence
[ ]10-2%

[ ]2-35%

[ ]35-45%
E45 55%

P 55-85%
-8.5 12 %

B 12-16 %

B 16-20 %

B 20- 29 % W

Auteurs : D. Daxhelet, J-M. Lambotte, 10 20 30 Km
LEPUR, 2003 I
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Part modale attendue pour les modes lents au lieu de résidence

Part modale des modes lents

au lieu de résidence
[]0-2.4%
[124-48%
[]48-72%
BW7.2-96%
Po6-120%
B12.0-144 %
B14.4-168 %
P16.8-19.2 %
P192-227%

Auteurs : D. Daxhelet, J-M. Lambotte,
LEPUR, 2003
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3. Constats tirés des cartes d’accessibilité

- Les lieux bien accessibles sont peu étendus et en
grande partie urbanises

— necessite d'un renouvellement urbain et d’'une
gestion fonciere pour éviter le gel des disponibilités
foncieres/immobilieres qui y subsistent (Thémes 1 et 3.1)

- En dehors des grandes agglomérations (ou l'offre
bus-train est importante), ce sont les modes lents qui
constituent les principales alternatives a la voiture

— necessité de favoriser la mixité logement —
activités économiques
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4. Perspectives d'application des cartes
d'accessiblilité

1) Décret mobilité et accessibilité locales : Art 3§ 3. Le
plan urbain de mobilité contient au minimum... une
carte des profils d'accessibilité selon les differents
modes de transport

2) DPR p. 100 : le gouvernement préconisera la mise
en concordance du profil de mobilité des entreprises et
du profil d’accessibilité des lieux

3) Mise en ceuvre des ZAD : mise en évidence de
I'accessibilité de chaque ZAD en vue d’orienter 'ordre
de mise en ceuvre et les choix d'affectation

4) Mise en ceuvre des disponibilitées des SLSP : idem
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4. Profils d’accessibilité des lieux de résidence

3 % Part modale des trains
au lieu de résidence ; ) ! ¢ A ] | |au lieu de résidence
0-24% 7 ) / 4 s 0-2%
24-3% ' c ' - & : 2-4%
: 2 ! f 4-6%
6-8%
8-10%
B 10-13%
-16 %

LEPUR ULg

Application pratique :

Exemple dans le cas de la mise
ceuvre des ZAD de la commune
de Sambreville

Part modale des modes-
lents au lieu de résidence
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4. Perspectives d'application des cartes
d'accessiblilité

5) Mise au point d’indicateurs dans le cadre du TBDT
par croisement avec I'occupation du sol et son evolution
6) Utilisation des cartes et de I'évaluation des emissions
de CO, comme outils de sensibilisation du grand public,
des décideurs publics et opéerateurs prives

7) Collaboration au projet SNCB de fiches
d’accessibilité des gares

8) Mise en évidence des lieux ou une amélioration de la

desserte _en bus se |justifie prioritairement (par le
croisement entre lI'offre en bus et la distribution de la

population)
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5. Les etapes de I'estimation des emissions
de CO, selon 2 scénarios d'amenagement

1. Calcul de la part modale attendue pour les modes alternatifs
a la voiture

2. Calcul de la part modale attendue pour les voitures

3. Calcul de la part modale attendue pour les bus, les modes
lents et la voiture sur les déplacements domicile - gare

4. Calcul des distances parcourues pour chague mode motorisé

5. Déduction du CO, émis par I'application de facteurs
d’émission

6. Elaboration de scénarios d’aménagement du territoire :

localisation des futurs lieux d’emplois et d’habitat selon deux
éventualités (désurbanisation vs renouvellement urbain)

7. Déduction pour chaque scénario des émissions de CO,

CAP -26/10/2004 - Accessibilité




