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I. Origine de la recherche
Liens entre urbanisation et comportement de mobilité

Les centres urbains perdent ménages et activités économiques 

(industrie, commerce, …) au profit de leurs périphéries

Cette nouvelle urbanisation est caractérisée par :

- une forte dispersion;

- un grand étalement (forte consommation de l’espace) ;

- une séparation fonctionnelle (zonage).
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I. Objectif de la recherche
Liens entre urbanisation et comportement de mobilité
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I. Origine de la recherche
Liens entre urbanisation et comportement de mobilité

Les centres urbains perdent ménages et activités 

économiques (industrie, commerce, …) au profit de 

leurs périphéries

Cette nouvelle urbanisation est caractérisée par :

- une forte dispersion

- un grand étalement (forte consommation d’espace)

- une séparation fonctionnelle (zonage)

Or, forte dépendance entre pratique de mobilité

et formes de l’urbanisation
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I. Origine de la recherche
Liens entre urbanisation et comportement de mobilité

Les centres urbains perdent ménages et activités 

économiques (industrie, commerce, …) au profit de 

leurs périphéries

Cette nouvelle urbanisation est caractérisée par :

- une forte dispersion

- un grand étalement (forte consommation de l’espace)

- une séparation fonctionnelle (zonage)

Or, forte dépendance entre pratique de mobilité et 

formes de l’urbanisation

Vu les enjeux énergétiques et climatiques, obligation 

de réduire l’usage de la voiture

Pour ce faire, maîtriser la demande de mobilité = 

enjeu majeur de l’aménagement du territoire
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I. Origine de la recherche
Lien entre urbanisation et comportement de mobilité

Part modale des déplacements domicile-travail en 

fonction de la densité (Région wallonne 1991)
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I. Origine de la recherche
Lien entre urbanisation et comportement de mobilité

Distance moyenne parcourue vers le lieu de travail 

par classe de densité (Région wallonne 1991)
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I. Origine de la recherche
Liens entre urbanisation et comportement de mobilité

Belgique = mauvais exemple en matière de canalisation de la 

désurbanisation en vue d’une mobilité durable (Flandre et 

Wallonie)

Bons exemples = NL (politique ABC), D, CH, UK, DK…

Nécessité de concentrer les nouveaux développements de la 

résidence et des activités économiques compatibles avec la 

résidence dans les lieux offrant une bonne accessibilité par 

les alternatives à la voiture

 Nécessité d’un outil d’aide à la décision quantifiant 

cette accessibilité en tout point du territoire
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Part modale du bus dans les déplacements domicile-travail au lieu de travail (1991)
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Part modale du train dans les déplacements domicile-travail au lieu de travail (1991)
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Part modale des piétons dans les déplacements domicile-travail au lieu de travail (1991)
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II. Méthodologie
Objectif et méthodologie

Observation de logiques dans la distribution spatiale des choix 

modaux

 Possibilité de modéliser cette distribution au départ de variables à 

identifier

Objectif de la recherche : Déterminer en tout point du territoire wallon une

mesure de l’accessibilité sous forme de part modale attendue

Technique : régression pondérée par le volume de personnes (habitant ou

travaillant) par secteur statistique

Sources :

Variable à expliquer : Données INS du recensement de 1991 relatives aux

déplacements domicile – travail par secteur statistique (Parts des bus, trains

et modes lents en tant que mode principal)

Variables explicatives : données relatives à la distribution de la population et

à la fréquence de passage des TEC à chaque arrêt et pour chaque ligne

(2001-2002)



14

Les facteurs pris en compte

Au lieu de résidence Au lieu de travail

Bus # fréquence cumulée des bus aux arrêts

# distance aux arrêts  (maximum 500 m)                                                                 

# dénivellation par rapport à l'arrêt                                                                         

# distance aux petites, moyennes et grandes 

villes

# fréquence cumulée des bus aux arrêts                                                    

# distance aux arrêts (maximum 500 m)

# dénivellation par rapport à l’arrêt

Trains # fréquence cumulée des trains aux gares                                                                    

# distance aux gares (maximum 3 000 m)                                                                       

# dénivellation par rapport à la gare 

# distance aux grandes villes                                                                            

# fréquence cumulée des trains aux gares                                                    

# distance aux gares (maximum 700 m)                                                                       

# dénivellation par rapport à la gare                                                                     

# desserte en bus depuis les principales gares

Modes 

lents

# potentiel de population présente dans un 

rayon de 1600 m                                                                                         

# potentiel de population dans un rayon de 

8km                                              

# dénivellation

# potentiel de population présente dans un 

rayon de 1600 m                                                                                             

# potentiel de population dans un rayon de 

8km                                                       

# dénivellation 

# distance aux moyennes et grandes villes

II. Méthodologie
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III. Résultats

Résultats : 6 images formées d’une grille de pixels de 50 m de côté

donnant des valeurs comprises entre 0 et 100%

• 3 cartes estimant les parts modales au lieu de résidence =

 outil d’aide à la décision pour localiser les logements

• 3 cartes estimant les parts modales au lieu de travail =

 outil d’aide à la décision pour localiser les activités

économiques

Sur ces cartes, plus la couleur est foncée, plus est grande la probabilité

qu’un navetteur utilise le mode de transport en question

La valeur du pixel donne une estimation de la part modale attendue
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IV. Validité scientifique

Valeur des R²

Faiblesse des R² à relativiser car :

- parts modales souvent < à 10%

- petit volume de population dans beaucoup de 

quartiers

- hétérogénéité du territoire

 Méthodologie plus adaptée à un contexte urbain –

hétérogène

Mode Lieu de résidence Lieu de travail

Bus 58% 56%

Trains 37% 52%

Modes lents 43% 30%
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IV. Validité scientifique

Distribution des résidus de la régression :

Distribution pas encore aléatoires 

 identification de pistes pour mieux prendre en 

compte certaines variables et pour injecter 

d’autres dans le modèle

Toutefois, écart moyen par commune entre 

observé et attendu < 1,5% dans 50 à 80 % des 

communes
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VII. Enjeux à moyen-long terme

pour l’action politique

24

a) Mobilité durable et mixité des fonctions

Habay-la-Neuve

Habay-la-Vieille

Station 

SNCB



25 Objet de la recherche:

Structuration du territoire pour répondre aux objectifs 

de réduction des émissions de gaz à effet de serre

Objectif:

Evaluer de manière quantitative les émissions de 

dioxyde de carbone (CO2) liées: 

- au bâti résidentiel et tertiaire 

- à la mobilité quotidienne et résidentielle

Chercheurs :  Dujardin S., Labeuw F.-L., Melin E. et Pirart F. (Lepur-

ULg)

Pilotage: Teller J. (Lepur-ULg)

Les recherches de la CPDT 

continuent…:

Thème 2B

LEPUR – 22/02/2010 – Séminaire du GRT - FNDP
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Première phase :

-Identification de variables structurantes (analyses de régressions) 
sur base de critères : 

- sociodémographiques (taille des ménages, revenus), 
- de forme urbaine (densité, mixité) 
- de comportements de mobilité (choix modaux, distances 

parcourues)

- Modélisation permettant de spatialiser les émissions de CO2 à 

l’échelle des secteurs statistiques pour l’ensemble de la Région 

wallonne

Deuxième phase :

Construction de scenarii testant l’impact sur les émissions de CO2 de 

différentes politiques d’occupation du sol et de mobilité
LEPUR – 22/02/2010 – Séminaire du GRT - FNDP













Consommation énergétique journalière des déplacements 

domicile-travail (KWh) en Région flamande

Boussauw et Wiltox (2009). 

Source: ESE 2001
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Merci pour votre attention

Pour + d’explications : 

http://cpdt.wallonie.be/?id_page=73

Pour accéder aux cartes : 

http://cartocit1.wallonie.be/cpdt/

http://cpdt.wallonie.be/?id_page=73
http://cartocit1.wallonie.be/cpdt/

