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Le Bassin mosan
pendant la premiere moitié
du XIX" siecle

Le bassin mosan a constitué a diverses époques une unité
économique, sinon politique. Au cours du XIXe¢ si¢cle, la Meuse
reste une grande voie de communication, mais le bassin mosan
ne forme pas un ensemble. D'une part, des décisions politiques
ont brisé I'unité éphémere des” dernieres années de I'Empire
francais ; d’autre part, 4 'intérieur du bassin, les conditions de
la navigation étaient fort médiocres et ne se sont que lentement
améliorées. Les relations économiques dans le bassin méme ont
longtemps souffert des obstacles naturels ou de la négligence de
Pautorité. On a cherché a sortir du cadre géographique par la
construction de canaux, de routes, de chemins de fer. Mais cette
extension ne s’est pas faite rapidement, il a fallu pres dun

demi-s

scle pour rompre les barrieres.

Néanmoins, en 1800, une étroite solidarité existe entre les
diverses branches de la production dans le bassin ; la Meuse et
ses affluents assurent aux échanges des avantages qu’on jugerait
aujourd’hui fort médiocres, mais certainement appréciables pour
I"époque.

Au surplus, la transformation et l'expansion de la grande
industrie charbonniére et métallurgique marquent le bassin
mosan, dans le demi-siécle considéré, de caracteres particuliers
et le différencient des bassins voisins de 1’Escaut, du Rhin ou
de la Seine.

La sidérurgie, industrie de base, source de la prospérité du
pays, est fixée dans le bassin mosan depuis des siccles. La pré-
sence de minerais de fer, de bois et de chutes d’eau, dans I’Entre-
Sambre-et-Meuse et dans certaines régions des Ardennes et du



( Iy ex] 1e ce fait. Au cours des années 1810-1850. cette

lustrie est en pleine transformation. Le travail du minerai
i [ ke dans les hauts four elui de la fonte et
( ns les neries x| I'introduction du

1iddlage DI ition de la vapeur. pour mettre en action la

1 es rt rapprochent les installations du bassin
houiller et des rivages de la Meuse et de la Sambre ou le transport
e e est mmod

Peu a peu les maitres de forge quittent les bois. les gisements
de minerai, les chutes d'eau et descendent vers la vallée. Les
hauts fourneaux s’y multiplient. A Seraing, en 1827, John
( cerill obtenu les premiers produits en appliquant les pro-

Hauchis, Huart-Chapelle, la méme année,
voit ses efforts persévérants couronnés d'une semblable réussite.

Des individus montent des installations modernes. Des sociétés

monymes ou en commandite se constituent qui ont pour objectif

I'extraction de la houille, le traitement du minerai et le travail
du fer. Certaines poursuivent la série des opérations jusqu’a la

tion de machines a vapeur, de métiers a filer ou a tisser

construc

L.e premier essor date de la fin du réeime hollandais. La Révo
lution jette de la perturbation dans les échanges. Mais bientot
la reprise se dessine, la création d'un réseau de chemins de fer
excite I'émulation. Les années 1834-1838 sont celles de la grande
expansion de la sidérurgie belge. De multiples sociétés anonymes
sont formées. La Société Générale et la Banque de Belgique
s'intéressent activement a cette industrie

Sur les bords de la Meuse et de la Sambre, de grands ensembles
sont installés. Des usines qui réunissent des centaines d’ouvriers
produisent et travaillent le fer. De Thuin a Liége, la vallée de
vient un immense atelier. D'innombrables cheminées montent
vers le ciel. Des batiments énormes sont construits. Nuit et jou
regne une activité fébrile. Pour construire ces fabriques, les
collines sont éventrées et les plerres extraites. La vallée v perd
de son pittoresque, si la richesse du pays grandit

C'est a cette epoque que se constituent les grandes sociétés

belges et que se développent les groupements antérieurs
Les « Hauts fourneaux et forges de la Providence v Maa

la « Société anonyme des Hauts fourneaux de

au-Pont

chienne




Monceau-sur-Sambre », la « Société anonyme des Hauts four
neaux, Usines et Charbonnages de Marcinelle et Couillet la
« Société anonyme des Hauts fourneaux et Laminoirs de Mon
tigny-sur-Sambre », les « Hauts fourneaux. Usines et Charbon
nages de Chatelineau » sont les plus importantes dans la vallée
de la Sambre.
Dans la vallée de la Meuse. les Etablissements de John Cocke
| rill. les « Hauts fourneaux, Usines et Charbonnages de la Société

anonyme |'Espérance », a Seraing, la « Société anonyme des

Charbonnages et Hauts fourneaux d'Ougrée », les « Usines et
Charbonnages de la Société anonyme de Sclessin a Tilleur

forment de puissantes entreprises

Citons aussi dans la vallée de I’Ourthe, a Grivegnée, les usines
de J.-M. Orban et fils et, dans celle du Hoyoux, les hauts four
neaux, affineries et laminoirs de H. Delloye.

Au travail du fer se joint celui des autres métaux, du zinc
entre autres. A Chénée, Mosselman installe un laminoir et la
« Vieille Montagne » multiplie ses usines dans la vallée mosane.

L’abondance du charbon permet aussi le développement de
la verrerie. Elle a son siége principal dans le pays de Charleroi
tandis que la Cristallerie du Val Saint-Lambert, créée en 1826
acquiert rapidement la célébrité. Depuis 1840, la fabrication
des glaces coulées est implantée en Belgique, a Sainte-Marie
d’Oignies, et elle ne cesse de progresser

La concentration verticale apparait; les sociétés qui tra
vaillent les métaux possédent des houilleres, étendent leurs
fabrications. C’est dans l'exploitation des charbonnages que

lautre forme de concentration se manifeste surtout. Les asso-

ciations anciennes se groupent et 'absorption des petits siéges
| par les plus importants se généralise.

Dotées de capitaux, les nouvelles sociétés peuvent trans-
former leurs installations, acheter des machines a vapeur, appro
fondir les puits et satisfaire les besoins croissants de la consom-
mation.

Dans la province de Liége, la production passe de 331.294 ton-
nes en 1815, a 694.959 en 1828, 853.123 en 1840 et 1.222.225

en 1850. Expédiés dans l'intérieur du pays ou exportés, ces

charbons sont transportés par eau, comme le sont aussi les
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les conditions du transport mérite d 'étre signalée. L'adaptation
des p1 lés de fabrication étrangers. 'introduction de machines
nt sans doute dans certains cas précédé les grands canaux

Mais les industriels audacieux qui avaient transformé leurs

sous peine de ruine disposer de movens faciles

1sines devaile

r écouler leurs produits et pour s’approvisionner en matieres

premieres. Deés qu'existent les possibilités d’accroissement de la

i

production la nécessité s'impose de perfectionner les voies ‘l(‘

communication, et cette amélioration est la condition méme de
L expansion l"'fl"!!ﬁ;"“l!
(Vétait une ceuvre urgente, car le bassin souffrait du mauvais

état de nombre d’entre elles et de la pénurie de routes dans des

directions essentielles. La réalisation des projets de canalisation

demande de longs délais. L.'étude des plans dans les bureaux

ministériels, les interventions et les réclamations des intéréts
locaux contradictoires, les difficultés du financement, les obsta
cles matériels que la technique ne permet pas toujours de vaincre
retardent I'achévement de projets congus dés longtemps, entre
pris quelquefois, mais souvent abandonnés

L

rante premieres années du X1X¢ siecle dans un état déplorable

voie naturelle principale, la Meuse, est pendant les qua

Des canaux sont réclamés, mais en vain. Cependant, a la fin de
la période envisagée, les relations étaient réalisées avec les
|

bassins voisins par le canal des Ardennes, par celui de la Sambre

a I'Oise et par celui de Charleroi a Bruxelles




En décembre 1800, I'ingénieur en chef des Ponts et Chaussées
Lejeune écrivait que « le commerce a perdu tous les avantages
qu’il tirait auparavant d'une navigation facile Le chemin de
halage faisait défaut en maints endroits, les atterrissements dans
le lit du fleuve ralentissaient le trafic ; les bateaux anciens d'un
tirant d’eau de 1 m. 20 et d'une charge de 50 tonnes étaient
remplacés par de plus petits de 0 m. 40 et de 10 tonnes. L'aug
mentation du frét en résultait naturellement. En outre, la navi
gation était fréquemment interrompue dans les périodes de
basses et de grosses eaux (1).

En 1839, I'ingénieur Guillery renouvelait ces plaintes La

Meuse est aujourd’hui en Belgique, 4 peu de chose prés, ce qu’elle

a été dans tous les temps ; si, jusqu'en 1794, elle a été dans la
traverse de Liége et dans ses abords l'objet de fréquents curages
et d’utiles travaux d’entretien, elle n'a jamais, en aucune de
ses parties, offert une pleine sécurité 4 la navigation ; jamais
nulle part elle n’a été entiécrement exempte de longueurs ou de
périls », et il émettait 'espoir que la Meuse recevra de la nou
velle administration « les améliorations qu’elle a depuis des
siecles si vainement attendues ».

Effectivement, des travaux furent entrepris dans le lit du
fleuve, mais, en 1850, la canalisation de la Meuse n’était pas
terminée. La traversée de Liége était particulicrement malaisée.
in 1840, un train de bateaux avait besoin de quatre 4 cing heures
en été, de sept a huit heures en hiver pour remonter la Meuse
du Pont Maghin aux Six Maisons. La dérivation réclamée en
amont du pont de la Boverie ne fut achevée qu’en 1863.

La Meuse « hollandaise » ne fut pas non plus améliorée, mais
le creusement en 1826 du « Zuid-Willemsvaart », de Maestricht
a Bois-le-Duc, rendit les travaux superflus et facilita grandement
Iexpédition des charbons, des pierres et de la chaux vers la
Hollande, ainsi que l'approvisionnement de la région liégeoise
en denrées coloniales. La prolongation de ce canal jusqu’a
Liége, réclamée deés 1819 par les Etats de la province de Liége,

ne fut réalisée qu'en 1850. Quant a la Meuse « francaise »,

(1) La Meuse. Etudes faites par ordre du Gouvernement belge, Bruxelles,
1843, p. 232.
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orité sur le pays de Cl erol pour la fou ure de houille
v 'immens wehé parisien. Cependant, on ne peut nier les
heureux effets de ce travail : avant 1825, un seul haut tourneau
w bois existait sur le cours de la Sambre, pres de Charlerol
en 1834, on v trouvait dix hauts fourneaux au coke. Au sur
plus, le canal de Charleroi & Bruxelles assurait aux charbonnages
et aux fabriques de fer de la région carolorégienne de gros avan
tages. Commencé en 1827, ce canal fut inauguré le 22 septembre

832 et les recettes anementerent rapidement, indice du déve

loppement du trafic (1

\in e les divers bassins était tentee et

1 L ojonction el

quelquelols realisee Deux o1 wnds projets ne furent pas cepen

dant menés A terme. Le canal du Nord, réunion de la Meuse a

I'Escaut et au Rhin, entrepris par Napoléon ne tut pas termine

1) En 1833 36.317 frax 1850 : 1.093.692 fran 9

P le d nna le 1841-1850 re 1\ 249




il aurait drainé au profit d’Anvers la navigation rhénane ; aussi
la Hollande, aprés sa réunion a I'Empire francais. sut faire valoir
adroitement les raisons qui s’opposaient a l'exécution dune
ceuvre qui réclamait des millions. Sous le gouvernement de
Guillaume 1€, les Anversois et les Liégeois réclamérent, mais
en vain, une voie d’Anvers au Zuid-Willemsvaart. et la jonetion
Meuse-Escaut, par le canal de la Campine, ne date que de 1859

La réunion au bassin rhénan par la Moselle fut également
tentée. Il s’agissait de joindre les vallées de I'Ourthe et de la
Stre et de mettre en valeur tout le Luxembourg. On croyait
que cette vaste province renfermait d’immenses réserves miné
rales et on espérait y viﬁ\vlu;r;u»z I'agriculture griace a l'apport
d’engrais et de cendres. En 1828, une société anonyme au capital
de 10 millions de florins, dont une partie fut souscrite par le
roi Guillaume I€r, entama des travaux, formidables pour I'épo
que. Mais la Révolution les interrompit et I'on renonga a un
beau ]l]‘ujﬂ,

Notons enfin que d’autres plans échouerent devant I'indiffé
rence des autorités ou la réserve des capitalistes : le canal de la
Sambre 4 Louvain par les vallées de I'Orneau et de la Dyle,
celui de Mons a la Sambre.

Si 'on compare la situation du début a celle du terme de la
période envisagée, on doit convenir que les conditions de la
navigation dans le bassin mosan se sont transformées : canali
sation de la Sambre, réunion aux bassins de la Seine et de
I’Escaut. Mais on ne doit pas perdre de vue que ces améliorations
furent longtemps réclamées avant d’étre réalisées et qu’elles
le furent souvent dans des conditions défectueuses. I’expansion
industrielle n’est pas la conséquence de la transformation des
voies de navigation. [’abondance de matiéres premieres tra-
vaillées par une main-d’ceuvre courageuse et habile, I'énergie
et la souplesse d’entrepreneurs, d’ingénieurs et d’ouvriers sont
a l'origine de la prospérité du bassin mosan. Les pionniers de la
révolution industrielle durent vaincre et l'inertie de certains
pouvoirs publics et la force de la routine pour obtenir I’amélio-
ration des voies d’eau. Ils durent faire preuve d’'une méme
ténacité pour voir établiv des grandes routes et des chemins
de fer.




routes de Liége a Huy et de Namur

Dir fure ref s, ainsi que celles de Liége a Dinant et
le Namur a Bruxelles. Pendant les quinze années du régime
I lais, la route de la Vesdre. de Liége a Verviers, celles de
N Gembloux. de Dinant e > furent construites.
\pres 1830, de nouvelles voies furent tracées, partant de la

e principale, suivant des affl pénétrant sur le pla-
te Citons. entre autres. les 1 Huy a Tirlemont. de
H Stavelot, d'Andenne a ( Namur a Hannut. de
N r a Fosses et a Chatelet. Mais c’est seulement au terme de

: « e se dessine la on capitale a la suite
le la struction des cl ins de fer

En 1838, Ans est 1 \ Bruxelles, mais I'inauguration du
plan 1 éd \ Liége date seulement du 1¢f mai 1842, (est

née suivante que Namur est relié a la capitale, mais par
Charleroi-Manage et Braine-le-Comte ; la ligne directe par Gem
1x et Ottionies ne sera construite qu'en 1856 par le « Luxem-

Liége-Verviers-frontiere prussienne

est hevée. Elle fut bien accueillie par I'industrie lainiere de
Verviers, la mieux équipée du pays et celle qui a connu la
: wee lindustrie cotonniere cantoise, la révolution

La construction d'une ligne Namur-Liége attendit plusieurs
mnées encore. Deés avril 1836 cependant, des capitalistes en
waient demandé la concession. En 1845, cette concession fut

rroupant des capitaux anglais. Elle se

weecordée a une sociéte
buta A de graves difficultés et I'Etat dut lui venir en aide. En
wit 1851, les travaux furent terminés. Ce fut encore une societe
anglaise » qui obtint en 1845 la concession de Charleroi a la

frontiere francaise. Elle ne vint a bout de ses peines qu'en 1852

\insi c'est seulement dans la sixiéme décade du siecle que la
voie d'eau est doublée de Liége a la frontiere francaise par
Namur et Charleroi

['eau conserva le transport des matiéres pondéreuses, tandis
que celui des voyageurs et des matieres contenant une valeur
considérable sous un petit volume fut accaparé par le chemin
de fer. L'exemple de la Cristallerie du Val Saint Lambert est

symptomatique a cet égard. Aprés 1841, elle continue a s appro



visionner par la Meuse en sable plomb, soude et bois (2.300 ton

nes par an), mais elle fait ses expéditions par roulage et par
chemin de fer (1). La concurrence du rail et de I'eau fut pénible
pour les entrepreneurs de transports de voyageurs. Jusqu’'en
1850, les barques transportaient de nombreux voyageurs entre
les différentes villes de la vallée. L’apparition de bateaux a
vapeur augmenta encore ce trafic. En 1837. la Société liégeoise
pour la navigation a vapeur sur la Meuse, constituée au capital
de 300.000 francs par un armateur du Havre et comptant parmi
ses administrateurs John Cockerill, voulut imiter les sociétés
hollandaises et prussiennes qui langaient sur le Rhin d'imposants
vapeurs. Mais I'irrégularité des courants, le manque de pro
fondeurs, en été, géneérent fortement ces audacieux, imités ce
pendant par d’autres capitalistes. n 1843, trois sociétés exploi
taient des services réguliers entre Liége-Maestricht et Liége
Namur.

Mais la construction du chemin de fer contrecarra ces efforts

Ces réflexions sur le mauvais état de la navigation mosane ne
doivent pas cacher I‘iln]ru)'\unw de cette voie dans les échanges
commerciaux. Pour le transport de la houille, du minerai de fer
et du fer, elle est capitale. En 1841, 64.000 tonnes de charbon
sont exportées par la Meuse vers la France et 83.000 vers la
Hollande. En 1833, 687 bateaux transportant 6.941 tonnes em

pruntent le canal de Maestricht a Bois le-Duc ; en 1840, on en

compte 8.316 (tonnage : 195.326), en 1850, 13.484 (tonnage
421.238) (2). Sur la Sambre, le mouvement est aussi en augmen

38 (ton

tation : 4.185 bateaux (tonnage : 151.196) en 1831, 5.

nage : 238.781) en 1840, 13.457 (tonnage : 1.093.873) en 1850 (3).

e dresse en 1841 la liste

[.a Chambre de commerce de L

imposante des entreprises de la province qui utilisent la Meuse
pour leurs transports : 15 hauts fourneaux au coke, 6 au bois

44 fonderies, fenderies, laminoirs et usines & fer, 5 usines a zinc,

o)

106 houilléres, 29 fours & chaux, 32 carriéres, 3 verreries et

(1) La Meuse, p. 318. Rapport Chambre de Commerce, Liége, 3 juin
1841.

(2) Baposé de la situation du Royawme, 1841-1850, titre IV, p. 258.
Il faut tenir compte pour le premier chiffre des circonstances politiques.
(3) ILbid., p. 262.




issées, en 1346, d'apres

wcune d’elles. Les trois
t surtout leur siége dans le bassin mosan
Jorinage et le Centre elles sont pour ainsi
€ bassin (=
hines a vapeur entraine les
v province de Liége en compte
e de Namur 45: la Flandre orientale en
t 86, la Flandre occidentale 46, Anvers 14,
n 1850 ces chiffres sont respectivement
13,71 L6 ¢

un nombre croissant de

le paupérisme. En dix ans, le nombre des

extraction des minerais double

1850) ; celui des houilleurs est de 38.992 pour

1845 et 45.839 pour 1846-1850

léveloppement de |
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Leurs ouvriers sont moins favorisés. Ils vivent dans de petites
maisons baties contre 'usine dans une atmosphére viciée. Pei
nant dur, douze et quatorze heures par jour, entrainant au fond
des puits de mine ou dans les usines du textile leurs fils et leurs
filles dés la premiére enfance, ce prolétariat industriel est mal
heureux. Il ne songe pas a se révolter, il songe moins encore a
s’organiser dans des groupements solides. Certains de ces ouvriers
restent fixés a la campagne, mais le vélo n’existe pas encore
le chemin de fer et I'abonnement a prix réduit sont ignorés
Pour ceux-la la route est longue et épuisante de la « maison
familiale au lieu de travail. Aussi beaucoup passent la semaine
dans des garnis, et I'hygiéne et la morale en souffrent. L’exode
rural commence, mais il ne se fait que sur un rythme modéré
et comme la population croit naturellement dans les campagnes
on n’apercoit pas de bouleversement semblable a4 ceux qui carac

térisent I'évolution industrielle de I’Angleterre et de la Prusse

Les fluctuations politiques de 1800 a4 1850 n'ont pas manqué
non plus d’avoir de profondes répercussions sur la vie du bassin
La réunion & la France réalisa I'unité politique et géographique :
les barriéres sont supprimées. Il n’y a plus de Pays-Bas autri
chiens ni de Principauté de Liége et les relations sont plus faciles
et plus rapides sur le fleuve. Apres 1815 les relations avec la
France souffrent du rétablissement de droits prohibitifs et le
commerce avec la Haute-Meuse est durement touché. Il le sera
surtout apres 1823, lorsque le Gouvernement néerlandais, par
représailles, interdira I'importation de vins francgais par d’autre
voie que la mer. La batellerie mosane sera durement atteinte
car ¢ était elle qui amenait dans les caves judicieusement consti
tuées de Wallonie les crfis les plus fameux de Bourgogne.

[’indépendance porta un nouveau coup a la Meuse. La rup
ture des relations avec la Hollande fut désastreuse et il fallut
attendre le Traité de 1839 et les accords postérieurs de 1842
et 1843 pour que les échanges reprennent un caractere normal.

Ainsi 'unité du bassin mosan a été réalisée politiquement sous

I'Empire frangais, puis elle a été rompue en 1815 et en 1830, au




Heureusement. la jonction

s bassins voisins a été tentée et réalisée en partie pendant

! s. Les hommes qui creusaient des canaux re-
Meuse Escaut ou la Sambre a 1'Oise détruisaient les
ed es | s dressaient en frappant de droits

ts du commerce

it davantage les cadres de l'acti-

Les chemins de fer élargisser

ue. La vie matérielle se limite moins a la région
ue des voies de communication naturelles. La crois-
ait participer le bassin mosan a
e plus intense. Ce n'est plus pour un marché étroit que
lustriel travaille. 1l expédie ses machines et ses rails au dela
éres, son charbon a Paris et en Hollande
\pres 1850, pendant I'ére libérale de prospérité et d expansion,
bassin mosan connaitra une étonnante splendeur. L'industrie
rbonniere et la sidérurgie, les deux industries de base, assu-

e et de Charleroi la place primordiale

ns I'économie de la Belgique. Ce sera le triomphe politique et

que de la classe industrielle, originaire des bords de la
use et de la Sambre

RoseErT DEMOULIN










