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Le Transit-Oriented Development en contexte transfrontalier : 

Canaliser l’urbanisation le long d’axes structurants 

transfrontaliers et y renforcer l’offre des transports en commun

Du cas de l’agglomération trinationale de Bâle au cas 

quadrinational de la Grande Région 

Transit-Oriented Development in a cross-border context: 

Channelling urbanisation along structuring cross-border axes 

and strengthening public transport provision

From the case of the trinational conurbation of Basel to the 

quadrinational case of the Greater Region

J.-M. Lambotte                              

Coordinateur Scientifique du Lepur - Université de Liège

Avec le soutien de :
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Plan de l’exposé

Le Transit-Oriented Development : conjuguer la canalisation de l’urbanisation 

aux abords des nœuds du réseau TC structurant et le renforcement de l’offre

La politique suisse du TOD au travers du Programme en faveur du trafic 

d’agglomération 

Son application en contexte transfrontalier : le cas de l’Eurodistrict trinational

de Bâle

Une comparaison des choix modaux et des montées par gare flatteuse pour 

la partie suisse de l’Eurodistrict trinational de Bâle et négative en Grande 

Région

Des volumes de travailleurs transfrontaliers plus conséquents et en forte 

croissance à destination de la métropole luxembourgeoise mais bien difficiles 

à canaliser

Pistes en vue d’implémenter le TOD au sein de la grande Région en 

s’inspirant de l’exemple suisse
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Introduction : Le Transit-Oriented
Development

Pour parvenir à un fort usage des TC dans les déplacements quotidiens, la 

politique du TOD =

Travailleur conjointement sur : 

- L’aménagement du territoire : Canaliser l’urbanisation aux abords des 

nœuds du réseau TC structurant et pratiquer une urbanisation mixte (stadt

der Kurzen Wege) autour de ces nœuds pour minimiser les besoins de 

déplacements

- L’offre en transport : Renforcer l’offre en TC structurante, donc celle en 

site propre (fréquence, vitesse commerciale, intermodalité, nouveaux 

arrêts, nouvelles dessertes voire nouvelles lignes…) et limiter l’offre en 

parking aux abords de ces nœuds
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Programme en faveur du trafic d’agglomération / 
Programm Agglomerationsverkehr (CH)

Via le Programme en faveur du 

trafic d’agglomération (PTA / PVA), 

la Confédération participe au 

financement de projets relatifs aux 

transports dans les agglomérations.

Les agglomérations sont mises en 

concurrence.

Les contributions fédérales vont 

aux agglomérations dont les projets 

d’agglomération coordonnent 

efficacement le développement de 

l’urbanisation et celui des 

transports. 

Plus l’urbanisation prévue se 

concentre, la où la desserte 

actuelle et future des TC est 

performante, plus le taux de 

subside est élevé.
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Bâle, une des 8 agglomérations 

transfrontalières suisse qui bénéficient de ce 

Programme en faveur du trafic d’agglomération 
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Ville de Bâle (CH)

Population : 173.232 hab. en 2019

(+6,1% de 2010 à 2019)

Emplois : 185.432 en 2019 (dont

34.000 frontaliers, soit 18%)

Agglomération de Bâle (CH) :

Population : 550.152 hab. (2019)

Emploi : 369.616 emplois (2019)

Eurodistrict trinational de Bâle (CH+FR+DE)

= Canton de Bâle-Ville (la ville + 2 communes) + Canton de Bâle-

Campagne (86 communes) + deux communes du canton de Soleure +

41 communes du canton d'Argovie + 40 communes de Saint-Louis

Agglomération + 34 communes de l'arrondissement de Lörrach + 2 villes

de l'arrondissement de Waldshut, soit un total de 206 communes (130

suisses + 36 allemandes et 40 françaises).

Population : 924.700 hab. - Superficie : 1.989 km2

Eurodistrict trinational de Bâle
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Des flux de travailleurs frontaliers bien plus faibles que vers

Luxembourg-Ville et son agglomération

Eurodistrict trinational de Bâle

Canton 

(lieu de 

travail)

Pays  

(lieu de 

résidence)

2010Q4 2020Q4 Evo. 

2010-

2020

Bâle-Ville / 

Basel-Stadt

FR 16.308 17.918 9,9%

DE 14.098 16.108 14,3%

Total 30.406 34.026 11,9%

Bâle-

Campagne 

/ Basel-

Landschaft

FR 11.004 12.931 17,5%

DE 9.407 12.129 28,9%

Total 20.411 25.060 22,8%

TOTAL GENERAL 50.817 59.086 16,3%
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RER trinational de Bâle

Existe depuis 1997

Comporte 8 lignes, 108 points d'arrêt

Fréquentation : 47 millions de

passagers/an en 2019 (vs. 25 millions

ds tout le GD Lux), soit + de 128 000

voyageurs par jour

Depuis 2018, regroupement de 7

autorités organisatrices (5 cantons :

Argovie, Bâle-Campagne, Bâle-Ville,

Jura, Soleure, le Land du Bade-

Wurtemberg + la Région Grand Est)

sous l'appellation Trireno qui

planifient ensemble le développement

futur du réseau

https://www.trireno.org

https://www.trireno.org/
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Corridors d’agglomération de Bâle : concentrer 

l’urbanisation le long des différents axes ferroviaires

Source: Agglo Basel, Agglomerationsprogramm 3. 

Generation, Zukunftsbild 2030 
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Source : https://www.are.admin.ch > Web-SIG ARE > Couche : Qualité de desserte des TP ARE

Un outil d’aide à la décision fondamental en vue de cette 

coordination entre urbanisation et transport public : La Qualité 

de la desserte des TP de l’Office Fédéral du Dév. territorial / ARE

https://www.are.admin.ch/
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Couverture complète du territoire suisse via 

l’indicateur de la Qualité de la desserte des TP de 

l’Office Fédéral du Développement Territorial / ARE
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Zoom sur l’indicateur de la Qualité de la desserte des 

TP ARE pour l’agglomération de Bâle – versant suisse
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https://www.aggloprogramm.org

Programme d’agglomération de Bâle – 3e génération : 

Croisement entre densité de population et classe de 

niveau de desserte en TP ARE

https://www.aggloprogramm.org/
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https://www.aggloprogramm.org

Programme d’agglomération de Bâle – 3e génération : 

Croisement entre densité d’emploi et classe de niveau 

de desserte en TP ARE

https://www.aggloprogramm.org/
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Corridor

OberRhein

(DE)

Korridor

OberRhein

DR

Programme d’agglomération de 

Bâle – 3e génération (2016)

3. Generation des 

Agglomerationsprogramms Basel

Corridor HochRhein (CH)

Korridor HochRhein (CH)

Corridor St Louis (FR)

Korridor St Louis (FR)
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Outre les travaux financés via le Programme 

d’agglomération, la Suisse investit aussi autour de 

Bâle de part et d’autre de la frontière pour augmenter 

la capacité et la vitesse sur les lignes longue distance

Tunnel du Katzenberg

(entre Weil-am-Rhein

et Freiburg – DE)

9,4 km – 2003-2012

Tunnel de l’Adler (entre 

Bâle et Liestal)

5,3 km – 1994-2000
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Problème de capacité à la gare CFF car beaucoup de trains y ont leur terminus. 

Pour supporter la croissance des flux voyageurs + fret ferroviaire :  Nécessité de 

connecter les 3 gares entre elles via des lignes traversant l’agglomération d’un 

bout à l’autre avec terminus hors de la ville
Source :  https://bahnknoten-basel.ch

Extension du nœud ferroviaire de Bâle – projet Bahnknoten Basel

Situation 

actuelle 

2020
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Extension du nœud ferroviaire de 

Bâle – projet Bahnknoten Basel

Situation 

projetée  

2020 / 

Zielbild

Basel 

2040
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Projet «Herzstück Basel» 

(liaison via le centre ville des 3 gares de la ville : la 

gare Bâle CFF – la  gare badoise – la gare Saint-Jean)



UniGR – CBS - "Border Renaissance" Conference 2022 | J.-M. LAMBOTTE - ULiège | 05/02/2022



UniGR – CBS - "Border Renaissance" Conference 2022 | J.-M. LAMBOTTE - ULiège | 05/02/2022



6e Séminaire UniGR – CBS |  Défis de long terme liés à la mobilité transfrontalière en Grande Région| J.-M. LAMBOTTE - ULiège | 08/06/2020

LAMBOTTE - ULiège | 21/11/2019



6e Séminaire UniGR – CBS |  Défis de long terme liés à la mobilité transfrontalière en Grande Région| J.-M. LAMBOTTE - ULiège | 08/06/2020

LAMBOTTE - ULiège | 21/11/2019

Pays / Land
Année 

/ Jahr

Voiture 

/ PKW

Modes lents / 

Zu Fuß / mit 

dem Fahrrad

Transport 

en commun 

/ ÖPNV

Train 

/ Zug

Bus / 

Bus

Deutschland 95,0%                 /  5,0% 1,0% 4,0%

Belgique 89,5%                 /  10,5% 8,0% 2,5%

France 89,0%                 /  11,0% 9,5% 1,5%

TOTAL 91,0%                 /  9,0% 7,0% 2,0%

Deutschland 90,0%                 /  10,0% 2,5% 7,5%

Belgique 88,0%                 /  12,0% 9,0% 3,0%

France 83,0%                 /  17,0% 11,5% 5,5%

TOTAL 86,0%                 /  14,0% 9,0% 5,0%

Deutschland 89,7% 0,3% 10,0% 3,0% 7,0%

Belgique 88,2% 0,0% 11,8% 7,9% 3,9%

France 80,8% 0,2% 19,0% 12,0% 6,9%

TOTAL 84,6% 0,2% 15,2% 9,0% 6,2%

2007

2010

2017

Les choix modaux liés aux 

déplacements des travailleurs 

frontaliers (Evolution 2007-2017 et 

distribution spatiale en 2010)

Möglichkeiten der Verkehrsmittel-

wahl im Zusammenhang mit der 

Fortbewegung von Grenzarbeitern 

(Entwicklung 2007-2017 und räum-

liche Verteilung im Jahr 2010)
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Country National
Interna-

tional
Total

Share 

Interna-

tional / 

Total (%)

Population 

2019

Ratio 

Total / 

Popu-

lation

Ratio 

Total / 

Popu-

lation

Belgium 
(1)

253.400 3.140 256.540 1,2% 11.455.519 22,12 22,39

France 1.224.769 41.485 1.266.254 3,3% 67.177.636 18,23 18,85

Germany 2.921.000 17.023 2.938.023 0,6% 83.019.213 35,18 35,39

Luxembourg 17.812 7.204 25.016 28,8% 613.894 29,02 40,75

Austria 267.274 10.792 278.066 3,9% 8.858.775 30,17 31,39

Slovakia 76.488 4.184 80.671 5,2% 5.450.421 14,03 14,80

Denmark 193.053 13.548 206.601 6,6% 5.806.081 33,25 35,58

Sweden 252.131 12.472 264.603 4,7% 10.230.185 24,65 25,86

United Kingdom 1.816.345 20.541 1.836.886 1,1% 66.647.112 27,25 27,56

Switzerland 507.666 11.670 519.337 2,2% 8.544.527 59,41 60,78

Sources:  Eurostat (online data codes: rail_pa_typepas and rail_pa_quartal) + 
(1)

 Belgium : 

SNCB (international = only long distance)

Total rail passenger volume in 2019 - national and international traffic

(thousand passengers)
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Comparaison internationale des montées par gare en 

semaine vers 2016 (LU / BE / FR / CH / NL)
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Nom de la gare

Montées moyennes 

/ jour en semaine 

en 2016

Pop au 31-12-

2016 de la 

commune

Canton / 

Département
Nom de la gare

Montées moyennes 

/ jour en semaine en 

2016

Pop au 31-12-

2016 de la 

commune

Canton / 

Département

Basel SBB 57.100 171.017 BS Olten 40.650 18.166 SO

Liestal 10.050 14.148 BL Solothurn 8.900 16.697 SO

Pratteln 4.750 16.153 BL Oensingen 2.850 6.263 SO

Sissach 4.500 6.733 BL Dornach-Arlesheim 2.750 6.611 SO

Laufen 3.200 5.535 BL Grenchen Süd 2.750 16.985 SO

Muttenz 3.000 17.723 BL

Gelterkinden 2.750 6.013 BL Mulhouse 9.197 110.174 68

Frenkendorf-Füllinsdorf 2.150 6.507 BL Colmar 6.605 68.703 68

Aarau 22.200 21.036 AG Saint-Louis Haut-Rhin 2.059 21.646 68

Baden 18.950 19.222 AG Cernay (Haut-Rhin) 729 11.326 68

Lenzburg 13.450 9.503 AG Altkirch 523 5.698 68

Brugg AG 12.000 11.204 AG Munster 507 4.653 68

Zofingen 5.050 11.560 AG Bollwiller 471 4.075 68

Rheinfelden 4.900 13.337 AG Sierentz 468 3.750 68

Turgi 3.800 3.031 AG Habsheim 411 4.947 68

Wohlen 3.200 15.824 AG Rixheim 371 14.071 68

Frick 2.850 5.319 AG Bartenheim 262 3.912 68

Wettingen 2.700 20.535 AG

Killwangen-Spreitenbach 2.250 1.981 AG

Möhlin 2.100 10.913 AG

Versant français (Haut-Rhin)

Montées par gare en semaine dans les principales gares 

des versants CH et FR de l’Eurodistrict trinational de Bâle
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Volume d’emploi au GD Lux en septembre 2021 :

Emploi total : 496.251 (100,0%)

Emploi intérieur : 278.212 (56,1%)

Emploi frontalier : 218.239 (43,9%)
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Allemagne : 51.320 (24,1%)
RLP : 37.520

K. Trier-Saarburg : 16.000

Trier Stadtk. : 8.740

Eifelk. Bitburg-Prüm : 10.190

K. Bernkastel-Wittlich : 1.690

Autres kreise : 900 

Saarland : 10.650
K. Merzig-Wadern : 7.040

K. Saarlouis : 2.030

Autres kreise : 1.580

Autres länder + ind. : 3.150   

France : 110.860 (52,0%)
Moselle : 75.890

Arr. Thionville : 54.940

Arr. Metz : 16.960

Arr. Forbach – Boulay-Moselle : 3.510

Autres arr. : 480 

Meurthe-et-Moselle : 28.420
Arr. Briey : 27.060

Autres arr. : 1.360

Meuse : 2.200

Autres dépt. du Grand-Est : 1.230

Autres régions + indét. : 3.120

Belgique : 50.810 (23,9%)
Wallonie : 48.840

Pr. Luxembourg : 37.760
Arr. Arlon : 17.510

Arr. Virton : 8.370

Arr. Bastogne : 6.830

Arr. Neufchâteau : 3.990 

Arr. Marche-en-Famenne : 1.060

Pr. Liège : 9.000
Deutsch. Gemeinschaft : 4.610

Arr. Verviers (Fr.) : 2.110

Arr. Liège : 1.770

Arr. Huy-Waremme : 510

Pr. Namur : 1.200

Autres pr. de Wallonie : 880

Bruxelles : 1.570

Flandre + indét. : 400

Distribution des travailleurs 

frontaliers actifs au GD Lux 

selon le lieu de résidence en 

mars 2021 :
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Pistes en vue d’implémenter le TOD au sein de la 

grande Région en s’inspirant de l’exemple suisse

4 principes à retirer de l’exemple suisse :

- Travailler de concert entre l’aménagement du territoire et la 

mobilité (collaboration trans-sectorielle)

- Travailler au niveau du bassin d’emploi, y compris en 

transfrontalier (collaboration intercommunale, transfrontalière 

et verticale Etat / cantons / communes)

- La carotte (des fonds pour renforcer l’offre en TC conditionnés 

par une canalisation de l’urbanisation) 

- La mise en concurrence (récompenser davantage les 

territoires pluricommunaux qui acceptent de canaliser au 

mieux l’urbanisation)
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Pistes en vue d’implémenter le TOD au sein de la 

grande Région en s’inspirant de l’exemple suisse

Transposer la pratique suisse au sein de la Grande Région

- Mettre en concurrence les axes transfrontaliers prioritaires qui 

partent de / arrivent à Luxembourg-Ville et concentrent les flux, y 

compris ceux qui n’ont pas / plus de connexion ferroviaire directe 

- Faire collaborer les communes d’un même axe prioritaire pour 

canaliser de part et d’autre de la frontière l’urbanisation

- Privilégier les axes qui ont des flux significatifs susceptibles 

d’être captés tant en interne à chaque pays, qu’au niveau de 

du transfrontalier de proximité et que du transfrontalier longue 

distance (connexion avec les métropoles extérieures à la GR 

– Bruxelles, Cologne, Francfort, Mannheim / Stuttgart, 

Strasbourg…)
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