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CARACTERISTIQUES ET MISES EN (EUVRE
DES REVETEMENTS ASPHALTIQUES

1° Définitions : Garactéristiques des revétements
asphaltiques. i

A) Brrunes BT ASPHALTES.

a) Bitumes. — Ce sonl des mélanges d’hydrocarbures, naturels
ou provenant de la distillation des pé¢troles, ou de combinaisons
des deux ci qui sont gazeux, liquides, semi-solides ou solides
el entierement solubles dans le bisullure de carbone.

b) Bitumes asphalliques. — Ce sont des bitumes naturels, ou pro-
venant d’hydrocarbures naturels ou de leurs dérivés par distilla-
tion, oxydation ou cracking. Ils sont solides ou visqueux, ont une
faible teneur en produits volatiles et un pouvoir agglomérant tres
caractérisé et sont pratiquement enticrement solubles dans le bisul-
fure de carbone.

¢) Asphaltes. — Ce sont des mélanges naturels ou artificiels de
bitumes asphaltiques et de matiéres minérales inertes. Les asphal-
tes naturels peuvent étre d’origine lacustre (Trinidad ou Bermudez)
ou aulre (Seyssel, Val de Travers, Raguse, elc.).

d) Liant asphaltique. — Comme le nom lindique, ¢’est la ma-
tiere asphaltique agglutinante des éléments minéraux. Dans les
ouvrages anglais la matiere agglutinante est désignée par le terme
« asphalt-cement ».

Elle peut étre soit du bilume asphaltique, soit des bitumes fluxés,
soit des asphaltes nalurels fluxés ou mélangés dans des propor-
tions déterminées avee du bitume asphaltique.

B) REVETEMENTS ASPHALTIQUES.
Les revétements asphalliques appartiennent en régle générale
aux tvpes suivants :
a) Les mélanges @ base de pierrailles et de sablc

Ce sont les bétons asphaltiques non compiicls B les macadams
asphaltiques.
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Les couches intermédiaires dont il sera question dans certains
revétements appartiennent & ce type.

Le macadam asphaltique ne peut étre utilisé tel quel comme sur-
face de roulement et demande une couche de scellement.

b) Les mélanges & base de pierrailles, de sable et de farine
minérale (filler).

Ce sont les bétons asphaltiques. Suivant la teneur et la dimen-
sion des pierrailles on aura des hétons asphalliques compacts ou
des « Topéka ».

¢) Les mélanges a base de sable et de farine minéiale.

Ce sont les mortiers asphaltiques connus également sous le nom
de « Sheet asphalt ».

N. B. — Dans le présent rapport, il ne sera pas question de
revétements connus sous le nom d’asphalte coulé et d’asphalte
comprimé.
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2° Caractéristiques et essais de matériaux de base.

a) Bitumes.

Le liant des revétements asphaltiques dont il est question au
B) ci-dessus peul étre du bitume asphaltique, du bitume naturel
fluxé ou un mélange de bitume asphaltique et de bitume naturel.

Les caractéristiques que nous donnons dans le tableau ci-aprés
ne sont donc que des indications, elles sont de cé fait assez larges
et 1l conviendra de les fixer dans chaque cas particulier, en tenant
compte de la nature du revétement, de la situation de la route,
de I'époque & laquelle s’effectue le travail, etc.

Le tableau des caractéristiques est extrait du « Brilish Standard
Specifications » de 1935,

On remarquera que pour le mélange bilume asphallique-asphalte
naturel, elles sont données pour des mélanges a parlies égales de
ces bitumes, mais l'ingénieur qui rédige un cahier des charges
peut prescrire d’autres proportions; il faut, dans ce cas, que le
point de fusion, la pénétration, le perte de poids aprés chauffage
el la pcénétration aprés chauffage restent dans les limites indiquées
au tableau, tandis que le poids spécifique, la soluhilité dans le
CS2 et la teneur en matiéres minérales différeront suivant les
proportions du meélange, la nature de D'asphalte naturel et les
caractéristiques du bitume asphaltique.

Caracléristigues de liants asphaltiques.

Mélanges a pro-
Asphalte de portions égales

s Bitume P Asphalte de bitume as-
Caractéri . lacs raffiné P p
aractéristiques asphaltique azt fluxé naturel fluxé pﬁ:ggﬂ:ﬁ:t
naturel 2 ou 3
1 2 3 4
Poids spécifique min. max.|min. max.|min. max. (min. max.
a 150C. 1.02 1.06

y )
- - 45°C (2) 65°C
t def ®
Point de fusion 450G 650C 450G 65°C|450C 80°C

(anneau et bille). 45°C (3 80°C
Pénétration a
250C 100 gr. 5 sec. 30 80 | 30 80 | 30 80 | 30 80

Ductilité a 235°C. 40 cm. 25 cm. 10 cm. 40 cm.

Solubilité dans - 75 79 (2)

€S 2 °f,. -~ 99 60 70 | 43 70 65 76 (2)

Paralline 2 ofo 19/,

. j 17 19 (2)

Cendres 9o, 05 | 26 32 | 26 60| 5 333

Perte 4 la chaleur
aprés 5 h. 4 163°Cef,. | —
Pénétration du résidu

aprés chauffage. —

pourcentage de la 60 — |0 6o 60

(pénétration initiale)
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Essais de réceplion des bilumes.

Les cahiers des charges mentionneront que la vérification des
caractéristiques des bilumes, donl il est queslion au tableau ci-
dessus, se fera rigoureusement suivant les méthodes A.S.T.M.
Ils insisteront sur le fait que les ¢échantillons doivent élre pré-
levés au moment de la réceplion de la marchandise et non dans
les cuves a fusion, que les récipients doivent élre neufls et propres.
On recommande Pemplol de bidons de [er blanc d’une capacité
de 1 litre avec couvercle a pression. S'il s’agit de hitume fourni
en tambours ou en futs, les échantillons seront prélevés au centre
du tambour, de fagon a éviler que la matiere a essaver ne soit
souillée par des matieres de chaulage.

Il sera chaque [lois prélevé trois échantillons, dont deux reste-
ront en possession du délégué du service qui a ordonné le travail,
afin de pouvoir servir de témoins en cas de contestation. En prin-
cipe, les échantillons seront prélevés en presence d’un délégué
du fournisseur.

Les échantillons seront analysés dans les laboratoires agrécs,
au courant des méthodes A.S.T.M. et pourvus des appareils et
accessoires conformes aux standards de "A.S.T. M.

h) Matériaux pierreux.

Les matériaux  picrreux seront dorigine belge. Iis peuvent
provenir de carriéres, de hauts fourncaux, de fours dincinéra-
tion, cle.

Quelle que soil leur nalure et leur origine, les malériaux pier-
reux doivenl clre propres, rigoureusement exempls de poussiére
el dargile. S’ils sont d’origine naturelle, ils proviendront de bhancs
sains, leurs éléments constitulils seront de préférence de forme
cubique et a arétes vives.

Leur plus grande dimension ne dépassera pas la moili¢ de
Pépaisseur du revétement.

[ls résisteront & l'usure et aux choes. I’ingénieur rédigeant le
cahier des charges peut imposer a cet égard les essais standards
prévus.

Pour cerlains malériaux calcaires et gres, il peut élre ulile de
délerminer le coelficient d’absorption d’eau. Pour le laitier, on
utilisera du laitier concassé, basique, non vitrifié. La teneur en
chaux sera comprise enire 40 et 46 °,. Le laitier sera garanti
résislant a la désagrégation spoutanée. le cas échéant, 1l sera
procédé a une épreuve d’'immersion a i’eau pendant deux jours.



¢) Sables.

Les sables utilisés dans les mcélanges asphalliques seront pro-
pres, 4 grains durs cl rugueux, de préférence anguleux, rigou-
rcusement exempis d’argile et de maticres: organiques.

Dans les composilions on complera comme sables lous les agré-
gals passant le tamis de 10 el relenus sur le tamis de 200.

dy « Filler ». !

Le « Filler » cst une poudre minérale inerle, rigoureusement
exemple dargile, qui réduit la porosilé du mélange et augmente
sa slabilité,

Le « liller » peut etre du calcaire pulvérisé, du ciment de Port-
land artilicicl ou lout autre ciment exempt de chaux vive.

Sa moulure sera telle qu’il passera enticrement le tamis de 89
et que 80 % passcront le tamis de 200.

Controle de la granulomélrie des malériaux pierreux,
sables et fillers.

Le conlrole de la granulométriec des malériaux pierreux, des
sables ct des fillers se fait & aide de claies et de tamis, répondant
aux spccifications 15.11.26 de I’ « American Society for Testing
Materials », en abréviation, « A.S.T. M. ».

Nous donnons ci-dessous des indications sur les caracléristiques
de ces claies et tamis.

Clates pour malériaux pierreu.

No de la Dlm:?tsil;;:s des Dimensions en mm. des maté- Obs .
claie ” mm riaux produits en Belgique servations
1 2 50,8 |40-60 (a)
2 112 381
a, b et ¢ ne sont utilisés
3 |11/4 31,8 }20-40 (b) _ . 'que dans les fondations
10-30 oy dans des revétements
4 1 25,4 ()| asphaltiques  d’une
épaisseur supérieure a
5 3/4 19,1 5 cm.
10-20
6 1/2 12,7 5.20
7 1/4 6,35 g 5-10 ; o5




Tamis A.S.T.M. pour le sable el le « filler ».

’ . TOLERANCES

No | guverture | Diameétre — -

du - |de la maille : Ouverture Diamélre | Maximum | gpservations
tamis | en mm. du il | moyenne du fil d’ouver ture

en °fo en ©f, en o/,
— _.I_ !

10 2 0,76 + 3 15 30 10

20 0.84 0,42 + 5 15 30 25

30 0,59 0.33 -+ 5 15 30 25

40 0.42 0,25 + 5 15 30 25

50 0,297 0,188 4+ 6 15 35 40

80 0,177 0,119 + 6 15 35 40
100 0,149 0,102 4+ 6 15 35 40
200 0,074 0,053 4 8 15 35 60

Granulomélrie des sables. — Triangle équilatéral des sables.

Les études effectuées, par des comilés de standardisalion sur
la granulométrie des sables convenant pour les mélanges asphal-
tiques, ont permis de limiter, dans le triangle équilatéral des
sables, une aire hexagonale. Tout sable dont la granulométrie
donne un point tombant & l'intérieur de I’aire hexagonale convient
en principe. Les recherches et T'expérience ont prouvé qu’il y a
néanmoins une granulométrie optima de sables convenant pour
le trafic lourd. La composition granulométrique de ces sables cst
approximativement la suivante:

Passant Retenu sur %

10-20-30 40 23
40-30 80 43
80-100 200 34

Pour toutes les compositions asphaltiques & metire en ceuvre
en Belgique, on prendra, de préférence, des sables se rapprochant
de cette granulométric.

I est vraisemblable que T'on ne trouvera pas de sables ayant
la granulométrie optima et il faudra presque toujours recourir i
des mélanges de sables. Le triangle équilatéral sera une aide
efficace pour faciliter ces recherches et chaque laboratoire de
chantier sera pourvu d’un diagramme de I'espéce.



TRIQNGLE EQUILATERAL POUR DEFINITION RES MELANGES
DE SHBLES B UTIL/ISER DANS LES REVETEMENTS ASOHALTIQUES
D'APRES (ES PROPORTIONS CRANULOMETRIQUES

PASSANT  |9_20.30

La = pont du trafe lowra

-8 = poinl dasw trahe -I(la_\u

Lo nowne (Rrghigus belyn .
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Triangle équtlaléral.

Chacun des cotés représenle un groupe granulomélrique.

Les trois groupes sc composcnt comme suit :

1° Groupe traversant les tamis de 10, 20 et 30 mailles;

2° Groupe traversant les tamis de 40 el 50 mailles:

3° Groupe traversant les tamis de 80 et 100 mailles.

Les trois hauteurs sont divisées en 100 parlies égales, cb, par
chacun des points, on trace des paralleles aux hases.

L’aire bovrdée d'un lrait gras indique les iimites granulométri-
ques de chaque groupe, soit

Passant la maille: Retenu sur la maille: Limites par groupc:
;g $ 40 15 % — 50,
30
/g% % 80 30 % — 80 .
1%% } 200 16 7, — 40 %

Le point L indique la granulométric de sables convenant pour
le trafic Jourd, admis par I « Asphall Associalion ».

Le point Ly correspond a la granulomélrie de sables qui sont
couramment ulilisés en Belgique ct en Hollande (20-43-33).

L.e point Lg correspond a la granulomélrie de sables convenant
pour le trafic léger. Nous ne Vindiquons que pour mémoire, le
trafic des roules belges exigeant le sable pour tralic lourd.

Emplot du triangle équilatéral.

Supposons que 'on dispose de deux sables dont la granulo-
métrie d’apres tamisage sont les suivantes

Passant ta maille de : Sable I Sable 11
10-20-30 60 /, 8 %
40-50 31 % 517,
80-100 °f, 41 %

Pour ¢tablir en quelles proportions il faul mcélanger ces deux
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sables pour se conformer aux spécificalions, on procéde comme
sult

On reporte d’abord sur le diagramme les sables en question dont
résultent les points A et B qu’on relie par une droite.

Celle droite traverse I'aire rouge, ce qui prouve que le mélange
conviendra dans les limites de aire,

Pour obtenir un mélange se rapprochant le plus possible du
tralic louwrd, ou du tralic L, on procede comme suit : Par Lq,
ou L, oun abaisse des perpendiculaires sur AB. Les pieds C ou
C; de ces perpendiculaires sont les points «du graphique donnant
un sable répondant aux conditions,

Le point G; donne les indicalions suivantes

Passant Retenu sur %
10 40 23
40 80 45
80 200 32
Le point C, donne les indicalions suivantes
Passant Relenu sur °,
10 40 20
40 80 46
80 200 34

Les proportions des sables pour donner celle combinaison s'ob-
tiennent en prenant les dislances relatives des points C ou C4 aux
points granulomélriques A el B.

A C A
B G B
AXCB=BGA
Sic B=2
Ci A =7

Il faut prendre 2 parties de sable A pour 7 parties de sable B.

Fondations.

Il peut sembler superflu dattirer Daltention sur les fondilions
puisqu’il est de regle que tout revélement, quel que soit sa nalure,
doil avoir une honne assise, ce dernier terme signifiant la fonda-
tion proprement dile cl le sous-sol.
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Il a malheureusement été constalé que I'on n’atlache pas tou-
jours une atlention suffisante a l'assise du revétement, négligence
d’ou peuvent résulter de graves ennuis pour le revétement propre-
ment dit, bien qu’il réponde entiérement aux conditions du cahier
des charges et qu’ll ait été exécuté dans toutes les regles de I'art.
Il est donc utile de rappeler quelques principes importants con-
cernant cette partie de la construction.

1o Sous-sol.

11 est indispensable de prendre des précautions pour assurer le
drainage, lorsque la nature du sous-sol ne favorise par l’écoule-
ment naturel des eaux de ruissellement qui, par les bas cotés
de la route, peuvent venir stagner au bas de la fondation, remon-
ter dans celle-ci et venir au contact du revétement asphaltique.
Le bourbier qui se forme au bas de la fondation nuit fatalement
a la stabilité de celle-ci, ameéne des affaissements avec tous les
ennuis qui en résultent.

II importe, dans ce cas, de remédier a la déficience du sous-sol
par des procédés adéquats qui résultent de I'examen in sifu.

Le probléeme est particuliérement important lorsqu’il s’agit d'une
nouvelle route en terrain vierge, on ne prendra jamais assez de
précautions pour assurer la stabilité et le drainage du coffre ou
viendra se loger la fondation. Les mémes précautions sont & pren-
dre lorsque des élargissements et des rectifications de courbes
sont prévus pour une route a réfectionner.

2¢ Nature de la fondation.
A. TERRAIN VIERGE.

La fondation peut étre conslituée par des libages ou du béfon
de ciment.

1° Libages.

Le cahier des charges prescrira I'épaisseur de la fondation (20 a
30 cm. suivant la nature du sous-sol), la nature des pierres a em-
ployer et les conditions de réception, le mode d’exécution du tra-
vail, y compris le traitement du sous-sol s’il y a lieu, Il déter-
minera également le profil en travers et le profil en long.

Il faut chercher a obtenir un bon macadam offrant-au revéte-
ment asphaltique, qui doit le couvrir, une honne assise,

Il serait souhaitable de laisser ce macadam ouvert pendant quel-
ques mois au trafic, pour pouvoir se rendre compte des défectuo-
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sités et y remédier avant de le recouvrir déliniiivement, de [agon
a avoir une assise ferme.

2° Béton de ciment.

Le cahier des charges prescrira ’épaisseur de la fondation (15
a 20 cm. suivant la nature du sous-sol), la composition du béton
et sa mise en ceuvre. !

Il faut éviter des bhétons sujets a retraits et & crevasses. Il [aut
également que la prise s’elfeclue dans des limites de temps conve-
nables. Un bélon maigre (180 a 200 kg.) de ciment, mis en ceuvre
avec un minimum d’eau de gachage, est 4 recommander. On
proscrira les bétons a laitier granulés.

Les joints seront aussi étroits que possible.

B. FONDATIONS EXISTANTES.

Dans la plupart des cas le revétement asphaltique sera posé
sur une route existante : chaussée pavée, empierrement, héton de
ciment. Treés souvent aussi des élargissements et des rectifications
de tracé sont & prévoir et il importe de prendre les précautions
voulues.

Chaussée pavée. — Il est préférable de démonter la chaussee
et de se servir des pavés comme appoint de libages.

Empierrement, — 11 faut vérifier I’épaisseur et le profil. Lors-
que I'empierrement est fort usé, il faudra prescrire un piochage
et la mise sous profil avec des matériaux neufs,

Béton. — Les bétons anciens constituent une bonne fondation.
Il faut néanmoins prendre des précautions aux joints et aux cre-
vasses et les couvrir avec des bandes de feutrc asphaltique.

3° Profils en long et en travers.

Le cahier des charges prescrira le profil en travers et en long
el les devers.
Le profil en travers des revétements asphaltiques est de ’ordre
de 1/80e.
Les profils doivent étre réalisés dans la fondation, il convient
donc d’en prescrire la vérification et les rectifications avant de
couvrir la fondation avec le revétement définitif.



4° Filets d’eau.

Le cahier des charges prescriva les mesures a prendre pour
assurer 'écoulement des eaux de ruissellement par les [ilets d’eau.
La queslion est surtout importante dans les parties en palier ou
il faut absolument éviter que les eaux stagnent.

Les filels d’eau peuvent étre constitués par des briques de héton
jointoyées au bitume.

La soudure du revétement asphaltique contre les briques doit
élre faite par lintermédiaire d’un enduit asphaltique,

5° Bordures.

Le revétement asphallique doit étre appuyé contre des hordures
en plerres naturelles ou en béton.

En rase campagne, elles doivent affleurer le revétement el mar-
queront ainsi nettement la séparation entre la route, les pistes
cyclables el les trottoirs pour piétons.

Il est indispensable qu’il en soil ainsi le long des voies de tram-
ways vicinaux, car Pexistence de bordures en saillic est de nature
a causer des dégals au revétement, par suite de l'accumulation
de boue, de feuilles mortes, ele., qui empéclient I’écoulement des
caux, méme s'il a ét¢ prévu, dans les bordurcs ct dans Ia plate-
forme, des saignées. Les hordures doivent éfre hien épaulées de
facon a ce qulelles restent bien en place, car des bordures mal
placées sont peu stables et causenl des dégils séricux aux hanches
du revétement,

6° Voies de tramways.

Les raccords du revétement asphaltique aux voies de tramways
doivent élre [aits avec grand soin. En principe il faut isoler le
revélement de la voie par des corniéres [ixées sur une assise en
béton.



3° Caractéristiques et mise en ceuvre des mélanges
asphaltiques.

Nous n’examinerons dans le présent rapport que les mélanges
dans lesquels le liant est le bitume de pétrole et qui sont utilisés
en Belgique, tanl par 'Administration des Ponts et Chaussées que
par les services lechniques des villes et des provinces.

a) Bélon asphaltique compuct.

(e revélement est surlout ulilisé en rasc campagne, son épais-
seur minimum scra de 5 cnl.

Les bitumes asphalliques ulilisés dans ces revétements ont les
caracléristiques suivanls

Poids spécifique . . .
& B.

1.02—1.06

Poinl de fusion IR Lo 49—57° C
Pénélration a 25° (" 100 gr./5 sce. . 50—60
Ductibilité a 25° C . + 100

Solubilité dans le Cs? .

+ que 99°

1. — Caracléristiques d’un mélange lype I.
Tamisage Pourcentage en poids
Agrégats passant retenu sur Tamisage |  Composition
la claie la claie ou — —
ou tamis le tamis |Moyenne|Limites | Limites | Moyenne
1 1/2 » 60 48-70 8
Pierrailles (25,4 mm.) (12,7 mm.) oot %
¢ 12 » 10 40 30-52
(12.7 mm.) 100
10 40 20 | 10-40 2
Sables 40 80 45 30-60 \29-42 36
80 200 35 | 20-40 s
Filler 200 — — 70-90 79 8
TOTAL 100

Bitume & ajouter a Pagrégat

6,528,5 1,5
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Caractéristiques d'un mélange type 11.

Tamisage Pourcentage en poids
Agrégats passant retenu sur Tamisage |  Composition
la claie la claie ou - —
ou tamis le tamis |Moyenne | Limites | Limites | Moyenne
3/4 " 1/2
(19.4 mm.) | (12,7 mm.)| 5° | 40-60
pierrailles 1/2 7 1/4 o $40-50 45
e (12.7 mm.) | (6.35 mm.) 25 20-30
@ e ) 10 20 | 1525
’ ' 100
Sables 10 40 20 1040 )
ables 40 80 45 |30-60 (40-55 47
80 200 35 2040
100
Filler 200 — — 70-90 7-9 8
TOTAL . N 100
Bitume & ajouter a agrégat 8,549,599
3. — Caractéristiques d’un bélon asphalliqgue pour villes
] p jue p
type 111.
Tamisage Pourcentage en poids
Agrégats passant retenu sur Tamisage |  Composition
la claie la claie ou — —
ou tamis le tamis |Moyenne| Limites | Limites | Moyenne
1 2 3/4 2
(25,4 mm.) | (19,4 mm.)| 2 0-5
3/4 7 12 7 -
. (19,4 mm.) | (12,7 mm.)| 50 | 4555 {3049 35
Pierrailles 12 ” 14 )
(12,7 mm.) | (6,35 mm.)| 43 | 40-50
1/4 7 .
10 3 2-6
6,35 mm. -
( ) 100
10 40 20 10-40
40 80 45 30-60 750-58 54
Sables 80 200 35 | 20-40
Filler 200 — 80 70-90 10-12 11
TOTAL R 100
Bitume & ajouter a I'agrégat. 8,5-10 9
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Remargues.

1° Le bhélon type I est plus ouvert que le type II et nécessite
une couche de scellement.

Celle-ci scra réalisée de préférence par un -enduisage avec du
bitume fluxé (cut back) a raison de 500 a 600 gr. par m?® et environ
15 kilos de grenaille 5/10 mm.

Le bitume fluxé est répandu & une température d’environ 90° C.
La grenaille sera de préférence du porphyre ou du gres dur.
Le type II ne nécessite aucun enduisage.

La granulométrie du sable correspond au point du trafic
lourd belge du triangle équilatéral de sables. On tachera de se
rapprocher de ce point.

3° La composition exacte du mélange doit étre déterminée
d’aprés les matériaux dont on dispose, en restant dans les limites
prescrites.

b) Topéka.

Le Topéka est un mélange asphaltique & fins éléments. C’est
un revétement de rase campagne et de ville.

Son épaisseur sera au minimum de 2,5 & 3 cm.
C’est une couche de roulement qui se place sur une couche

intermédiaire qui aura au minimum 3 cm. d’épaisseur.

Le bitvine asphaltique & utiliser comme liant dans un Topéka
aura les caractéristiques suivantes

Poids spécifique . . 1.02--1.06
Point de fusion (A. & b) . 49-—57° C
Pénétration a 25° C 100 gr./5 secs. . 50—60
Ductibilite a 25° C . . . . + 100
Solubilité dans le SC2. + que 99°

Le méme hilume peut étre utilisé pour la couche intermédiaire.
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Caractéristiqgues du mélange « Topéla ».

Tamisage Pourcentage en poids
Agrégats passant | retenusur Tamisage | Composition
la claie la claie ou — —
ou le tamis le tamis Moyenne| Limites ’ Limites | Moyenne
1/2 ”» 1/4 ”»
piormai (12,7 mm). |(6,35 mm.)| 25 [15-3%
ierrailles 15-25 20
T 10 15 6585
(6,35 mm.) LI i
100
10 40 20 10-40
Sables 40 80 45 30-60 » 59-73 68
80 200 35 | 20-40
100
Filler 200 -— — |70-90 10-14 12
TOTAL . . . . . . . . 100
Bitume & ajouter 4 Pagrégat. . 9-11 10

Curactéristiques du mélange pour couche intermédiaire

(Binder).
Tamisage Pourcentage en poids
Agrégats passant retenu sur Tamisage |  Composition
la claie ls claie ou
ou le tamis le tamis |Moyenne| Limites l Limites I Moyenne
|
Pierrailles . 20 mm. 10 mm. 60 50-70 -
10 mm, | 2mm. 40 | 3050 % 7585 ) 80
100
Sables . 10 — 15-25 20
TOTAL e e 100
Bitume 4 ajouter a I’agrégat. . 5 46,5

c) Mortier asphaltique.

Le mortier asphaltique ou « Sheet Asphalt » est un mélange
de subles répondant a une granulométrie délerminée, de farine
minérale et de bitume asphallique,

Le sable peut étre remplacé dans une certaine proportion par
du « clincker » provenant des usines d’incinération d’immondice,
c’est alors le « Sand-clincker lsphalt », mélange rugueux dont
sont revétues la majorités ‘des rues de la ville d’Amsterdam.

Le mortier asphaltique convient spécialement pour les arleres
de villes et places publiques.
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Il se pose sur une épaisseur de 2,5 em. an minimum, sur unc
couche intermédiaire de 3 a 6 em.

Le bitume asphallique 4 uliliser dans le mortier asphaltique
aura les mémes caracléristiques que celul qui est préconisé pour

le « Topeka ».

Caractéristiques du mélange « mortier asphaliique ».

Tamisage Pourcentage en poids
Agrégats passant retenu sur Tamisage |  Gomposition
le tamis le tamis  |Moyenne| Limites l Limites ’ Moyenne
10 40 20 | 10-40
Sables 40 80 45 |30-60 ¢ 86-80 83
80 200 35 20-40
. 100 |
Filler 200 15-19 17
TOTAL 100

Bitume & ajouter & I’agrégat. 10-13 11,5
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4° Fabrication et mise en ceuvre des mélanges.
a) FABRICATION.

Matériel et accessoires.

La fabrication des mélanges asphaltiques se fait dans une ma-
chine appropriée comportant

— Un sécheur époussiéreur rotatif pour les pierrailles et le
sable.

— Une trémie classeuse des mémes agrégats.

— Des bascules pour peser les matériaux a introduire dans le
malaxeur.

— Un malaxeur a double arbre a paleltes.

L’installation sera complétée par des réchaulfeuses a bitume
de capacité suffisante pour fournir & la machine le bitume néces-
saire au travail d’une journée.

Les réchauifeuses seront pourvues de pyromélres enregistreurs
permettant le controle de la chaulfe du bitume. Les températures
du sécheur et celle des agrégats secs seront contrdélées a inter-
valles réguliers.

Le cahier des charges pourra prescrire la capacité horaire mini-
mum de la machine, suivant Iimportance du travail et les délais
d’exécution. Il prescrira également les dimensions du bureau que
I’entrepreneur mettra a la disposition du personnel surveillant
Pentreprise,

v
Ce bureau sera pourvu du matériel de controle suivant :

a) Un jeu de claies et de tamis A.S.T.M.
b) Une halance de 5 kg. avec poids.
¢) Un graphique du triangle équilatéral des sables, fixé sur
une planchette.
d) Des thermometres controlés, allant jusque 250° C.
e) Un registre indiquant journellement
1) Les matériaux recus et la hauteur du stock a la fin de la
journée;
2) Les tamisages des pierres et sables recus et les compositions
des mélanges eu égard a ces tamisages et aux caracté-
risliques du revétement prescrit;



3) Les quantités de mélanges envoyés sur la route et lewr tempé-
rature au départ;

4) La superficie couverte dans la journce;

5) La température, enregistrée a différents moments, des agrégats
secs et du bitume dans les chaudiéres, celle des mélanges
au départ du chantier et & larrivée sur la route;

6) Un graphique de 'avancement journalier des travaux : fonda-
tion, revétement définitif, ete.

Fabrication proprement dile.

Le cahier des charges prescrira :

a) La température a laquelle devront étre chauffés les agrégats
minéraux : sables et pierrailles. Cette température dépend de la
nature des pierrailles et de la saison a laquelle on travaille, et
variera de 160 a 185° C.

b) La température minimum et maximum de chauffe du bhitume :
165 a 185° C.

¢) La durée du malaxage. Elle dépend de la nature ‘de la compo-
sition.

Le malaxage doit élre fait avec soin, les agrégals doivent élre
parfaitement enrobés. On procédera comme suit

La pierraille et le sable sont introduits dans le malaxeur, puis

on ajoute le filler. On malaxe & sec pendant 15 & 20 secondes,
on ajoute le bitume et on malaxe pendant 60 a 70 secondes. La
durée totale du malaxage sera de 1,5 & 2,5 minules, v compris
le remplissage et la vidange du malaxeur,

La charge du malaxeur sera telle que les extrémités des palettes
sortent.du mélange pendant la rotation des arbres.

La chauffe des agrégats sera réglée de telle fagon que la tem-
pérature du meélange, lorsqu’il est déchargé dans les camions,
sera de 150° C au minimum, par lempéralure extérieure normale.
Cette température pourra étre de 130 a 140° C pour la couche
intermédiaire.

La température optima est celle qui permet de répandre et de
cylindrer aisément le mélange sur la route.

En été, par temps chaud, on pourra quelquefois répandre a
140° C et régler les chauffes en conséquence.



Si la tempcérature ambiante diminue, il faudra que le mélange
alt une température plus élevée. Dés que les conditions atmos-
phériques exigent que la tempcérature du mélange a la sortie du
malaxeur soit supéricure & 175° %, le lravail devra étre arrété.

Il est prudent de ne pas metire en cuvre de Pasphalle lorsque
la température est inféricure a 10° C. Le travail sera arrété par
temps de pluie.

En principe, les travaux en asphalle scront arrétés du 1°F novem-
bre au 1° mars.

On tiendra note, dans un regislre ad hoe, de la tempéralure
journaliére.

Les mélanges seront transportés sur la route dans des camions
aulomobiles, avee blindage en tole.

Ces camions seront pourvus de baches pour maintlenir la ma-
“tidre 4 temperature telle quarrivée a destination elle ait encore
135° C au minimum. On prendra également les disposilions vou-
lues pour que le mélange soit effectivement & 'abri des intempéries
pendant le transport. I’intérieur peul étre légérement enduit de
gasoil, afin de faciliter le déchargement.

Arrivé a destination, le mélange sera déversé sur des plaques
en toles, légérement humectées au gasoil.

b) MISE EN OEUVRE.

Oulre les toles donl question ci-dessus, le chanlier sera pourvu
de rateaux, de pelles, de pilons en nombre sullisant ot d'un [cu
a claire-voic pour chauller ce matériel,

Il y aura également des régles et des gabarils pour vérifier les
prolils des niveaux, des thermomeétres a 200° ¢ ct lout autre
matéricl nécessaire pour la mise en ccuvre parfaite du mélange
asphallique.

Avant de répandre le mclange on aura soin de brosser la fon-
dation (ou le binder) de facon a ce que la surface de conlact avee
le mcélange chaud soit propre, c’esl-a-dire exempt de terre, de
poussiére ou de détrilus,

Lorsque le revélement doit élre placé au contact des bordures
il faudra, au prealable, enduire celles-ci avec du bitume chaud,
jusqu’a hauteur d’une ligne tracée a la craie ot qui indique le
profil en long pour I’écoulement des canx.

Lorsque le filet d’eau est constitu¢ par des pavés de béton, on
enduira ¢galement le coté en contact avec Pasphalte, ainsi d’ail-
leurs que les avaloirs et les taques de regards d’égouts.
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Le mélange sera en général transporté des toles a DPendroit
voulu avec des brouetles. Celles-¢i seront vidées par retourne-
ment el la maliere ¢galisée, avec des raleaux chaullés, sur une
épaisscur telle qu’apres compression le revélement ait T’épaisseur
voulue.

La matiére sera aussitot cylindrée avee un rouleau compresseur
de 8 a 10 tonnes. Le rouleau se tiendra a 10 cmi des bordures;
a cel endroit, la maliere sera comprimée avec des pilons chauffés,

On conlrolera les prolils avec les regles et les gabarits avant,
pendantl ¢t aprés cylindrage. On rectiliera toute dénivellation de
plus de 1/2 cm.

Lorsqu’on ulilise un rowleau a lrois roues, le cylindrage se fera
longitudinalement en comunengant par les hanches et en finissant
par le milicu, chaque passage recouvrant partiellement le précédent
el le dépassanl de 30 cm. environ. Avec un rouleau landem on
complétera le cylindrage longiludinal par un cylindrage en fra-
vers.

le cylindrage sera poursuivi jusqu'a ce que le rouleau ne lais-
sera plus de lraces sur l'asphalte et qu’il ne semblera plus pos-
sible de comprimer davantage la matiére.

La vitesse du rouleau sera réguliere et constanle, la surlace
moyenne cylindrée a ’hcure est de 200 m? pour une épaisseur
de 5 cm,

Dans le cas d’un « Sheet asphalt » il sera prescrit de aire un
premicr cylindrage longitudinal avec un roulcau de 2 tonnes. Ceci
afin de mettre la matiere en place et de réduire le danger d’on-
dulations.

A

La compression pourra également se faire a l'aide de toute
autre machine agréée par ’administration,

Joinls.

Les joints ceront 'objet d’une attention spéciale. A la reprise
du travail, les lévres du revétement existant sont coupées de champ
au ciseau et enduites de bitume chaud.

Le mélange sera pressé au contact des lévres avec le dos du
riteau, puis dammé avec des pilons cl égalisé avec des fers a
plancr. Lorsque les surfaces en contact sont de niveau, le rouleau
achévera la compression par des passages longitudinaux sur le
joint, de facon & avoir les deux surfaces rigourcusement de niveau.



5° Controle.
Le controle portera
1° Sur les malériaux utilisés : pierres, sables et bitume;
2° Sur les prolils;
3° Sur les ¢paisseurs du mélange comprimé;

4° Sur la composilion du mélange fini. On prélévera a cel clfet
des éprouvettes de 20 cm. de coté sur toule I'épaisseur du revéte-
ment, Ces éprouvelles seront expédiées a un laboratoire désigné
dans le cahicer des charges;

3° Sur les poids au m? du mélange comprimé. Ce poids dépend
de la nature du mélange et des matériaux mis en ceuvre;

6° Sur les balances, bascules et autres appareils de mesure
ulilisés sur les chantiers.



