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L’ivention consiste essentiellement 3 éta-
blir un moteur polyeylindrique & deux temps
comportant des cylindres'doubles, en V, dont

les axes sont décalés autour de T'axe de rota-

o

tion de Tarbre vilebrequin, de telle manitre
qu'un décalage convenable soit obtenu entre
les phases d’admission et d'échappement pour
permettre non seulement d’opérer un bon
remplissage des cylindres, sans perte de mé-
10 lange gazeux, mais encore d’assurer, avec une
pression suffisante d’alimentation, une trés
sensible surcompression, les orifices d’admis-
sion et d'échappement étant au-surplus con-
formés et disposés en vue de produire un
15 balayage énergique des gaz briilés et de créer
dans les cylindres une dépression sensible
facilitant admission des gaz frais.
Pour 1a réalisation d’un tel moteur, 'inven-
tion prévoit différents modes d’exécution.
a0 Suivant deux de ceux-ci, une bielle prin-
cipale connecte le: piston de I'un des cylindres
doubles au maneton du vilebrequin, tandis
qu'une bielle auxiliaire connectée au piston de
lautre cylindre est attelée & la dite bielle
ab principale. -
Suivant un troisidme, les deux bielles atta-
quent directement le dit maneton.
Selon un quatridme, deux manetons 1égé-
rement décalés 'un par rapport a I'autre, sont
30 prévus pour éire attaqués respectivement par
chacune des bielles. -

Ces différents modes d’exécution sont repré-
sentés schématiquement sur les dessins an-
nexés, dans lesquels :

Fig. 1 est une vue en section d'un double 35
cylindre du moteur avec bielle auxiliaire -

- attelée & la bielle principale.

Fig. a est une section & 4chelle réduite,
faite suivant la ligne a-a de fig. 1, pour
montrer la disposition des orifices d’admission 4,
et d’échappement. - ' ,

Fig. 3 est une vue en section horizontale
& échelle réduite suivant la ligne 3-3 de
fig. 1. )
~ Fig. & montre une variante de I'exécution 45
indiquée en fig. 1.

- Fig. 5 monire en seclion verlicale- un
groupe de deux cylindres décalés dans le sens
axial du vilebrequin, la section étant faite sui-
vant la ligne 5-5 de fig. 6. 50

Fig. 6 est une vue en section transversale
des cylindriques du dit groupe.

Fig. 7 montre un maneton 4 deux portées

~en ligne pour Tattaque des deux bielles.

Fig. 8 montre un maneton & deux portées 55
décaldes. :

Dans les différentes figures, les mémes
lettres de référence désignent les mémes par-
ties ou des parties analogues.

Gomme montré en fig. 1, inclinaison des 6o
axes des deux cylindres d’un groupe en V -est
choisie de maniére & réaliser un décalage con-
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venable, entre les phases d’admission et d’é-
chappement, et & obtenir que le point o, d'ar-
ticulation dela bielle auxiliaire du cylindre de
droite C, avec 1a bielle principale du eylindre
5 de gauche ¢, soit situé aussi prés que possible
de son point mort, lorsque la bielle du dit
cylindre de gauche aiteint le haut de sa
course. Le but de cette disposition est d’éviter~
un retard appréciable dans Pallumage de la
charge de I'un des deux cylindres du groupe
considéré. -

L’épure de fonctionnement représentée
dans la figure montre comment celle disposi--
tion permet de faire commencer la période
d’échappement y pour le cylindre de droite c,,
au point ¢, du chemin parcouru par le ma-
neton o, de l'arbre vilebrequin, alors que la
période d’admission & du mélange carburé
commence seulement en a;.

Gréce au décalage montré des cylindres-
autour de Taxe du vilebrequin, la fermeture
de Tadmission se produira en a, alors que
V'échappement aura été obturé en e,.

Geci permettra non seulement le remplis-
sage trés complet de la eylindrée double de
chaque groupe, mais encore I'obtention d’une
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sensible surcompression, si T'on dispose d'une |

pression d’alimentation suffisamment élevée a
Vorifice d’admissiona.
L'efficacité de la distribution obtenue d’une
maniére correcte par I'ensemble des deux pis-
“tons décalés Tun par rapport & Fautre dans
Pespace, autour du centre de rotation, est
complété par la disposition et par Ia confor-
mation des tubulures et orifices d’admission
et d’échappement, comme montré en fig. 2.
La tubulure d'admission @ est constitude ici
par deux tuyéres convergentes, tandis que
celle d'échappement ¢ est formée par deux
tuyéres divergentes, ces tuyéres étant orien-
tées de facon & provoquer dans la masse ga-
zeuse un mouvement giraloire ayant pour effet
de faciliter le balayage énergique et complet
des -gaz brilés. La conformation sectionnelle
45 particuliére de fa culasse commune aux deux
cylindres d’an méme groupe (voir. fig. 3)
facilitent encore la production de ee mouve-
ment giratoire. .
Sous ’action de la transformation de 1é-
50 nergie cinétique en énergie potentielle, les
tuyéres divergentes e, pour la sortie des gaz
d’échappement, auront pour effet de créer une
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dépression dans le cylin dre double au- moment
de 'admission. L’entrée du mélange frais se
trouvera facilitée par ce fait ef la pression né- 55

cessaire 3 l'alimentation pourra ainsi étre

moins élevée,

Le nombre des tuyéres « ou ¢ pour Tad-
mission et 'échappement pourra évidemment
8ire quelconque convenable pour assurer Ies
meilleures conditions de remplissage et de

Go

balayage de chaque cylindre double.

Dans les modes d’exécution montrés en
fig. 4 et 5, on a conservé le méme principe
de décalage des axes des deux cylindres d’'un
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- méme groupe autour de l'axe de rotation de.

Parbre vilebrequin.

En-fig. 4, la bielle auxiliaire du cylindre
de droite est connectée & la bielle principale
du cylindre de gauche en un point o, situé sur 70
Paxe de cette ‘dernitre bielle ou au voisinage
immédiat de cet axe, de fagon & réduire au
minimum le moment de flexion provoqué dans
le plan de déplacement dela dite bielle prin-
cipale. ' - T

En fig. 5, 1a bielle du cylindre de drojtee,
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_agit directement sur le méme maneton o que

la bielle du eylindre de droite ¢; mais sur une
portion o, de ce maneton, en prolongement
de la portion o, attaquée par la bielle du cy-
lindre ¢, (fig. 7). Dans ce cas, le cylindrec,
devra étre décalé d’une quantité / par rapport
au cylindre ¢; dans le sens axial du vilebre-
quin (fig. 6). e
Avec cette dernitre disposition les deux 35
bielles sont absolument identiques et de forme
simple, mais le défaut résultant du manque
de simultanéité des points morts pour les deux
Pistons peut se trouver accentud. Pour éviter
ou atténuer cet inconvénient I'invention pré-
voit une variante qui consiste & décaler I'une
par rapport 3 Tautre les deux portions o
et 0, du maneton montré en fig. 7. -
Une telle variante est indiquée en fig. 8.

8o

90

RESUME. 9

L'invention concerne un moteur & explo-
sions, & deux temps, comportant des groupes
de deux cylindres inclinés en V et raccordés
par une chambre d’explosion commune, les
axes des deux cylindres de chaque groupe
étant décalés autour de I'axe de rofation de
Tarbre vilebrequin et les pistons des deux cy-
lindres étant connectés & Yarbre vilebrequin
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ar des bielles dont 'une — auxiliaire — est
éventuellement atlelée & I'autre — principale
— en un point qui soit aussi rapproché que

ossible de son point mort quand la bielle

rincipale est en haut de sa course ou qui sont
connectées directement, soit toutes les deux
au méme maneton du dit vilebrequin, soit
chacune 3 un maneton distinct, les deux ma-
netons étant, dans ce dernier cas, 1égérement
décalés Pun par rapport & T'autre, de maniére
4 assurer un décalage convenable entre les
phases d’admission et d’échappement , en vue
d'obtenir un remplissage trés complet de la
cylindrée , sans perte de gaz frais, tandis que
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Torifice d’admission prévual'un des cylindres
est conformé en tuyéres convergentes, alors
que Torifice d’échappement prévu 4 Tautre
cylindre est conformé en tuydres divergentes,
la chambre d’explosion raccordant les deux
cylindres étant, de préférence, arquée en
section transversale, en vue de facliter le
balayage des gaz brllés et d’assurer 1'ad-
mission & cylindrée compléte avec une pres-
sion d’alimentation moins élevée.

Crsrtes HANOGQ.
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