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Perfectiorinements aux moteurs polycylindriques & déux temps.

M. Cuanres HANOCQ résidant en Belgique.

(Brevet principal pris le 27 janvier 1 g26.)

Demandée le 30 mars 1927, & 16234™, & Paris,
Délivrée le 3 juillet 19a8. — Publiée le 28 novembre 1928.
(Demande de brevet déposée en Belgique le 3 avril 1926, — Déclaration du déposant.)

La disposition décrite dans le brevet fran-
cais n° 610 161 du 27 janvier 1926 concer-
nant le moteur polycylindrique & explosion a
deux temps, avec cylindres doubles ou & deux
corps en V, prévoit Pinclinaison des conduits
d’admission et d’échappement sur la direction
radiale, de facon & créer un mouvement gira-
toire de nature & faciliter le balayage et & évi-

ter autant que possible un brassage des gaz .

frais, avec les gaz briilés. La disposition des
cylindres & deux corps en V décalés suivant
le sens axial, permet de réaliser sans difficulté
une injection sur foute la périphérie du
corps de eylindre du cdté admission, injec-
tion qui assure d’une maniére cflective le mou-
vement de giration nécessaire au balayage.

La disposition du cylindre & deux corps en
V selon le brevet francais précité donne la
possibilité de réaliser dans des conditions
aussi correctes que possible Pinjection  folale
par T'écartement suffisant, dans {'espace, des
axes des deux corps du cylindre.

Cette disposition se montre en outre parti-

‘culitrement avantageuse pour assurer le par-

{ait refroidissement pa’i’ air dans les moteurs
& cylindres rayonnants utilisés en aviation.

Eile permet en effet dexposer compléte-

ment les deux corps de chaque cylindre a 'ac-
tion refroidissante.de P'air dans le mouvement
de rotation des molears.

Toutefois, quand on veut utiliserle moteur

“ 3o

4 deux temps ainsi amélioré aux applications -

4 Pautomobile, c'est-a-dire lorsque les vitesses
angulaires d’un tel moteur doivent varier
entre des limites trés étendues, on peut diffi-
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cilement empécher qu’aux faibles vitesses, une

partie du mélange frais ne parvienne &

P'échappement, avant que les lumitres d’échap-

pement ne soient obturdes.

~ Si on réduit la pression d’alimentalion,
cest-idire si on étrangle Tentrée du surpres-
seur, on peut réduire la vitesse d’écoulement
du fluide pendant l'alimentation mais par ce
procédé on réduit également 1a pression & la fin
du remplissage et, par conséquent, le couple

ho

I

moyen fourni- par le moteur devient plus

faible. . :

- - Selon la présente invenlion, on résout le

’problémadu remplissage complet des cylin-

dres aux faibles vitesses du moteur, sans

perles de mélange frais par Iéchappement et
sans réduction trop sensible de la pression

dalimentation, en utilisant les dispositifs
obturateurs spéciaux représentés A titre d'ex-
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annexés, dans 1esquels
Fig. 1 est une vue en section verticale par-

tielle d’un eylindre dont les deux corps en V|

5 sont désaxés dans le sens longitudinal de
Varbre vilebrequin, 'un de ces corps étant
pourvu d’un obturateur d’admission 3 douille
rotative et coulissante.

Fig. a est une vue en élévation de I'obtura-
1o teur précité & douille cylindrique rotative et
coulissante par rapport au corps de cylindre
pourvu des lumiéres d’admission.
Fig. aa montre cet obturateur vu du cbté
opposé.
1b  Fig. 3 est une vue en section du corps dé
cylindre précité, suivant la ligne 3-3 de fig. 1,
pour monirer les lumiéres d’admission con-

_ teblées par Pobturateur.

Fig. 6 monire une réalisation orlgmale de
moteurs en étoile comportant des cylindres &
deux corps en V désaxés dans le sens longitu-
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dinal du vdebrequm avec obturatlon com-

mandée de Padmission.

Conformément & I'invention, 10bturateur
cylindrique a est établi et commandé en vue
de réduire la section de passage du fluide

2b

surpressé par les lumitres d’admission b, de

- maniére que le pas du mouvement de glratxon
donné audit fluide soit de moins en moins
30 accentud, la vitesse d’avancement axial de ce
~fluide dépendant de Ia section totale d’entrée.
- Le mode de. commande de l'ohturateur
,rePrésente est obtenu par translation axiale
d’une- tlgeecrémadiere t agissant sur une den~
35 ture u taillée dans P'épaissenr du dit obtura-
‘ teur, pour provoquer un mouvement de rota-
tion de ce dernier, Par Taction d’'un piton p
fixé & 1a Parox de Tenveloppe ¢ du corps de
_ cylindre et engagé dansune fente hélicoidale 7,
ko de Tobturateur a, le mouvement de rotation
de ce dernier saccompagne d’un mouvement
de transiatlon ou de coulissement suivant Paxe
du corps de cylmdre considéré.
On a indiqué en fig. & et 5 leslois d’ou-
k5 verture et de fermeture A la fois .des Jumitres
d’émission et des lumitres d’admission en
_fonetion du temps avee la disposition des cy-
hndres 4 deux corps en V, les ouvertures tant
portees en ordonnées et les temps, en ab—
Ho. cisses.

Flg 4 représente graphlquement ces ims' '

dans Phypothése de deux iumléres de méme

emples en fig. 1, 2, 24, 3 et 6 des dessing -

hauteur fig. 5 les représente dans Fhypo-
thése d’une Jumitre d’émission d’une bauteur
plus grande que la hauteur de la lumitre
d’admission, O-E étant 1a courbe pour I'émis-
sion et A-F, la courbe pour I'admission dans
les deux figures.

Gomme on Ie voit, d’aprés ces deux figures,
il est possible d’augmenter le déphasage G-A
des commencements de 1’émission et de 1’ad-
mission ef aussi de réduire le dephasage EF
des fermetures de Pémission et de Padmis-
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sion. Par Paction de Tobturateur opérant .

“depuis le bas vers le haut sur la lumidre

d’admission, on constate que l'on peut réduire
1a hautenr douverture sans diminuer les dé-
phasages, aussi-bien & T'ouverture qu'a la fer-
meture des lumidres, ce qui. est .essentiel fant
pour le balayage-que pour le remplissage du
cylindre.

11 convient de remarquer que Temploi de
cylindres 3 deux corps en V désaxés dans le
sens longitudinal du vilebrequin permet une
disposition nouvelle | pour les moteurs & cylin-
dres en étoile 3 refroidissement par air. L'ef-
fet d’une telle dxsposmon représentée en fig. 6
des dessins est d’assurer un beaucoup meil-
leur refroidissement des deux corps de cylindre
que si ces derniers gtaient paraiieles

Pour assurer le reglage de Padmission dans
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les moteurs ainsi i disposés on peut se contenter -
d'intercaler un obturateur ¥ papillons dans le

conduit faisant communiquer le canal ¢ dali-
mentation générale des cylindres, avec la
chambre d qui précéde les iumleres dadmls-
sion.
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En aglssant sur ce paplﬁon ¢ on réduit la

pression d’alimentation de la dite’ chambre 4
et par conséquent on diminue la vitesse de
passage du fluide carburé travers les lu-

g0

mitres d’admission du cyhndre, mais 4 1a fin -

dela période de remplissage, lorsque Ies lu-

| miéres d’émission sonf fermées et que le débit

diminue 3 travers les lumidres dddmISSIOIl,
la pression se reléve dans la chambre d et si
celle-ci est de faible volume par rapport an
volume du cylindre, la pressmn finale dans le
cylindre peut atteindre & charge réduite, une

“-valeur voisine de la pression d’ ahmentahon du
“canal ¢ par les compresseurs ou les surpres-
~seurs indiqués en sy, s5;

L’invention prévoit éwdemment que dans

_ces moteurs é cvhndres en étoﬂe, un ubtura-
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teur rotatif et coulissant ou un obturateur
simplement coulissant sur le corps du cylin-
dre peut dtre utilisé en remplacement de
Pobturateur & papillon.

Elle prévoit également qu'un obturateur &
papitlon pourra étre disposé & V'entrée de Ia
chambre d’alimentation du mélange frais en
remplacement de fobturateur rotatif coulis-
sant pour les deux moteurs a cylindres en
ligne. ) :

RESUME,

Les perfectionnements apportés aux mo-
teurs polycylindriques & deux temps avec cy-
lindres & deux corps en 'V suivant le brevet
principal n° 610.161, ont pour but d'assurer
un bon remplissage des cylindres sans pertes
de mélange frais par les lumidres d’échappe-
ment, aux faibles vitesses angulaires du
moteur, alors que les déphasages et les sec-
tions de passages des lumitres d’admission et
d’émission ont 68 réglées pour des vitesses
beaucoup plus élevées. IR

Selon P'invention ce résultat est obtenu par
Temploi d’un des dispositifs ci-aprés :

1° Un obturateur cylindrique rotatif et cou-

lissant sur le corps de cylindre pourvu des

lumitres d’admission, de maniére & réduire
convenablement la section de passage de ces

[610.161]

lumigres disposées sur le pourtour da dit corps. '

9° Un obturateur & papillon ou analogue
disposé & Tentrée de la chambre d’alimenta-
tion du mélange frais pour réduire la pression
et partant la vitesse d’écoulement pendant la
période de remplissage mais assurant le main-
tien d’une pression voisine de la pression maxi-
mum pendant la période de surcompression
s'étendant depuis a fermeture de la lumibre
d’émission jusqu’d la fermeture des lumiéres
d’admission.

Ce dernier dispositif est mieux approprié aux
moteurs & cylindres en étoile mais il peut étre
employé également pour les moteurs & cylin-
dres en ligne et concurremment avec la pre-
miére solution. .

Avec ou sans Pun ou lautre des moyens
préeités pour régler Padmission, Iemploi de

~cylindres 2 deux corps en V désaxés ou non

dans le sens longitudinal du vilebrequin per-

| met d’établir un moteur & cylindres montés en

éloile dont la conception est nouvelle surtout
en ce sens quelle assure un refroidissement
par air beaucoup meilleur que cela ne serait
le cas si les cylindres étaient paralléles.

CranLES HANOCQ.
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Office Picann.
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