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Die Erfindung betrifft eine bekannte Achswellen-
lagerung fiir Eisenbahnfahrzeuge, bei der die Schale
jedes Achslagers die an den Achswellenenden vor-
gesehenen Achsschenkel jeweils auf einem Kreisbogen
von 180° im Achslagergehiuse umfaBt und unter Ver-
meidung eines Anlaufbundes an den freien Achs-
schenkelenden mit einer zur Ubertragung der axialen
Krifte dienenden Stirnfliche einer Anlauffliche eines
Ringes gegenitberliegt, der im Raum des die Gestalt
einer weiten Auskehlung besitzenden Uberganges zwi-
schen dem Achsschenkel und dem Notlauf der Achs-
welle angeordnet ist und zugleich zur Abdichtung
gegen Schmiermittelverlust dient.

Es ist ferner bekannt, auf den Achsschenkel, der in
einem Schmiermittelbehilter in der Nihe des zum
Aufkeilen des Rades dienenden Teiles umlauft, einen
Ring aufzusetzen, der zur Abdichtung gegen Schmier-
mittelverluste dient. Jedoch ist eine derartige Anord-
nung nur fiir den normalerweise vorkommenden Fall
vorgesehen, daB der Achsschenkel an seinem {reien
FEnde einen Anlaufbund trigt. Durch Vermeidung
dieses Anlaufbundes wird es jedoch ermdglicht, die
Liange des Achsschenkels zu verringern, und man ge-
langt auf diese Weise zu einem Verhiltnis zwischen
Linge und Durchmesser von 1,5 gegeniiber den nor-
malen Ausfiihrungen, bei denen dieses Verhdltnis 2
oder mehr betrigt. Infolgedessen ist mehr Raum fir
das Unterbringen einer Schmierpumpe vorhanden.
Auch wird hierdurch das Auseinandernehmen er-
leichtert.

Gemif der Erfindung erhilt der Ring, wie an sich
bekannt, einen AuBendurchmesser, der den Durch-
messer der Radnabenbohrung nicht itberschreitet.
Wegen dieser Abmessungen hat der neue Ring eine
ausreichend grofie Anlauffliche fiir eine Lagerschale,
die den Achsschenkel auf einem Kreishogen von 180°
umfaBt, so daB der iibliche Anlaufbund wegfallen
kann. Hinzu kommt noch, daB das Abnehmen des
Rades leicht vor sich gehen kann, ohne daB vorher der
Ring entfernt werden mu8.

Der erfindungsgemife Ring kann auf dem Achs-
schenkel aufgekeilt sein oder mit diesem aus einem
Stiick bestehen. Im letzteren Falle wird die Funktion
des Ringes, Schmiermittelverluste zu verhindern, da-
durch sehr unterstiitzt, daB der Ring an beiden Seiten
in die betreffenden Teile des Achsschenkels iiber ent-
sprechend ausgebildete Auskehlungen und Ausdre-
hungen sanft {ibergeht.

In der Zeichnung sind zwei Ausfiihrungsbeispiele
des Erfindungsgegenstandes dargestellt. Es zeigt

Fig. 1 einen Schmiermittelbehdlter gemdfl der Er-
findung in einer Seitenansicht in einem axialen Schnitt
und

Fig. 2 ein abgewandeltes Ausfithrungsbeispiel des
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Erfindungsgegenstandes ebenfalls in einer Seiten-
ansicht in einer Teildarstellung und in einem axialen
Schnitt.

1 ist der Achsschenkel, 2 das Achslagergehduse, 3
dessen Deckel, 4 die am Deckel 3 befestigte und in die
Leitung 5 fordernde Schmiermittelpumpe, 6 der Keil,
7 die Lagerschale, und 8 bzw. 8 ist der Dichtungs-
ring, der sich in einer charakteristischen Lage am
hinteren Ende des Achsschenkels 1 befindet.

Wie aus der Zeichnung zu erkennen ist, sind die

Ringe 8 oder 8 so groB, daf eine Abschlufifliche von
betrachtlicher Ausdehnung vorhanden ist, welche die
Abschaffung des Anlaufbundes gestattet. Bei dem
Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 ist der Dichtungs-
ring 8 auf den Achsschenkel aufgepaBt, wihrend bei
dem Ausfithrungsbeispiel nach Fig.2 der Ring 8’ mit
dem Achsschenkel zusammengeschmiedet ist.
" Im Falle des geschmiedeten Ringes 8’ muf darauf
hingewiesen werden, daB dieser an seiner Vorderseite
eine grofie Anlauffliche fiir die Lagerschale 7 aufweist
and auf der Riickseite mit dem zum Aufkeilen des
Rades dienenden Teil eine Auskehlung 11 bildet, deren
Gestalt und Abmessungen so gewahlt sind, daB im
Vergleich zur gestrichelt angedeuteten Ausfihrung
ohne Ring 8 eine Erhthung der Spannung vermieden
wird, die an diesem Teil des Achsschenkels entstehen
konnte. :

Der warm aufgezogene Ring 8 ist mit juBeren seit-
lichen Vorspriingen 9 versehen, die ein Verdrehen des
Ringes unmoglich machen, ohne jedoch hierdurch in
irgendwelcher Weise die Festigkeit der Achswelle zu
beeintriachtigen. Was den Ring 8 betrifft, so ist dieser
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derart ausgebildet, dafi die Wirksamkeit der Verbin-
dungsstelle zwischen dem Achsschenkel und dem
Achskorper in keiner Weise geschmilert wird, wenn
die Auskehlung 10 einen sehr kleinen Radius besitzt.

Anspruch 1 schiitzt ausschlieflich die Gesamt- 5

kombination seiner simtlichen Merkmale; Anspruch 2
gilt nur in Verbindung mit Anspruch 1.

PATENTANSPRUCHE:

1. Achswellenlagerung fiir Eisenbahnfahrzeuge,
bei der die Schale jedes Achslagers die an den
Achswellenenden vorgesehenen Achsschenkel je-
weils auf einem Kreisbogen von 180° im Achs-
lagergehiuse umfaft und unter Vermeidung eines
Anlaufbundes an den freien Achsschenkelenden
mit einer zur Ubertragung der axialen Krifte
dienenden Stirnfliche einer Anlauffliche eines
Ringes gegentiberliegt, der im Raum des die Ge-
stalt einer weiten Auskehlung besitzenden Uber-
ganges zwischen dem Achsschenkel und dem Not-
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lauf der Achswelle angeordnet ist und zugleich zur
Abdichtung gegen Schmiermittelverlust dient, da-
durch gekennzeichnet, daf der Ring (8, 8'), wie an
sich bekannt, einen AuBendurchmesser erhilt, der
den Durchmesser der Radnabenbohrung nicht
iiberschreitet.

2. Achswellenlagerung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf der Ring (8) mit dem
Achsschenkel (1) aus einem Stiick besteht und zu
beiden Seiten mit entsprechend ausgebildeten
sanften Ausdrehungen und Auskehlungen (10, 11)
in den Achsschenkel iibergeht.

In Betracht gezogene Druckschriften:
Deutsche Patentschriften Nr. 624 570, 647 103,

766 102, 491 683;

schweizerische Patentschrift Nr. 175 218; ‘
franzésische Patentschriften Nr. 1053600, 956 194;
britische Patentschriften Nr. 348 891, 273 615;

Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure, 1928,

S. 854, und 1931, S. 1328.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

@ 609 %67/133 1.57

gL




ZEICHNUNGEN BLATT 1 AUSGABETAG: 24. JANUAR 1957 DAS 1001308
k..20d 13/01

mrervat. k.. B O1F

'
V7T 7 77 7 72 7 7 7 A7 77777 7 L0}

609 767/133



	Bibliography
	Description
	Claims
	Search-report
	Drawings

