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UNE N OUVELLE I\/[ENACE
- POUR LES SITES SCIENTIFIQUES
ETLA QUALITE DES PAYSAGES
EN REGION WALLONNE : _
LA SNCB VA-T-ELLE DETRUIRE
: DES MILIEUX REMARQUABLES ::. .
ET ENLA]DIR NOS PLUS BELLES VALLEES ?

SIETE R

J. LAMBINON (¥), Ch. JEUNIAUX (*#) et J. BELLIERE (**%)

La destruction d’un site scientifique de grand intérét dans la vallée de
I’Ourthe liégeoise, par des travaux menés par la Société nationale des Chemins
de fer Belges, a ému vivement les associations de défense de 'environnement. .
Celles-ci, inquiétes de savoir si ce n*était la que le prélude i une plus vaste
opération destructrice, sans consultation des populations concernées ni concer- -
tation avec les organisations de défense de la nature, ont tenu, le 11 juin
1990 & Tilff, face au site ainsi irrémédiablement dégradé, une conférence de
presse, durant Jaquelle le texte ci-aprés a €€ communiqué aux représentants
des médias, ‘des pouvoirs publics et des mouvements associatifs concernés.

Présidée par J.-L. RoLanD, secrétaire général d’Inter-environnement-wal-
lonie, cette manifestation bénéficiait aussi du patronage de I'Entente nationale
pour la Protection de la Nature, de Natura Mosana, des Réserves Naturelles
et Omithologiques de Belgique, d’Education-Environnement, de la Société
Botanique de Liége... La SNCB, invitée & participer  la réunion, avait décliné
la proposition, mais s’est déclarée favorable 4 Pavenir 2 un dialogue avec les
milieux de la conservation de la nature. Espérons que le présent document

(*) Jacques Lamaivon, botaniste, professeur 4 1'Université de Litge, membre du
Conse:l supérieur wallon de Ia Conservation de la Nature,

(**) Charles Jeuniaux, zoologiste, professeur 4 I'Université de Liége, membre du
Conseil supérieur wallon de la Conservation de la Nature, prés1dcnt du_Conseil
scientifique des Sites du Sart Tirnan.

(***) Jacques BreLLiEre, géologue, professeur cménte 3 l’Umvcrsné dc Llégc
membre de la Commission provinciale hégeoxse_ des Moénuments, Sites et Fouilles.
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pmsse servir de mémorandum & une telle concertation, avant que n’inter-
viennent de nouvdles degradaﬂons meparables dans les sites Jouxtant les voaes
ferrées.

L’incident de Tilif

Au début de I'année 1990 la SNCB a effectué d’importants travaux
sur la nve gauche de I'Ourthe en amont de Tilff, 2 proximité du hameau
de Méry, dans le but de consolider les rochers longeant la voie ferrée,
en liaison — semble-t-il — avec le programme d’¢lectrification de cette
ligne. Les habitants de la région ont été rapidement atterrés par
I’enlaidissement du paysage résultant de ces travaux, et ce dans une
vallée A vocation touristique. La technique a consisté en effet 4 recouvrir
entiérement les rochers calcaires bordant le chemin de fer par la
projection de béton (c’est le procédé dit du gunitage), cela sur p1u31eurs
centaines de métres de longueur et 20 4 30 m de hauteur.

Les milieux scientifiques se sont émus aussi de cette intervention,
d’abord parce quelle masquait une intéressante coupe géologique, dans
une région ot la proximité de I'Université de Liége confére &'de tels
lieux une valeur didactique toute particuliére. Une grotte, avec tout
ce que cela comporte comme chauves-souris et antre faune cavermcole
la grotte de Monceau, s’'ouvre 4 cet endroit et les travaux pourrment
menacer notamment le systéme d’infiltration des eaux assurant les
particularités de son microclimat intérieur.

Mais la catastrophe est apparue comme bien plus ewdente encore
aux botanistes. Ce site leur était en fait bien connu. Les rochers calcaires
portaient des pelouses ouvertes ol une graminée thermophile, la seslérie
blanchatre (Sesleria caerulea = S. albicans), atteignait la limite sep-
tentrionale dé son aire sur la rive gauche de I"Ourthe ; d’autres plantes
peu banales (Geranium hucidum, Campanula perszcy’olza...) laccom-
pagnaient. La partie boisée du site était encore plus digne d’intérét,
en particulier le bas de la pente, dans Iétroite bande comprise entre
le versant et la voie ferrée. Il existait 12 une érabliere abritant une
plante extraordinairement rare, le doronic a feuilles cordées (Doronicum
pardalianches), espéce submontagnarde du sud-ouest et de louest de
l’EurOpc qui se trouve ici en limite nord—occidentalc de son aire ().

L DUV'IGNE.AUD, I..e domamc universitaire du Sart T;]ma.n et ses abords (province
de Litge, Belgique). Notes ﬂonst.lqucs Lejeunia, NS 81, 64 pp., 1976 (cf pp- 33-
36).




— 63—

Une résurgence apparaissait au bas de la dépression schisteuse située
tmmédiatement au sud de la grotte de Monceau, formant un travertin
(souvent appelé «tuf calcairen), exemple remarquable de formation
d’une roche récente due 3 Pactivité d’organismes (mousses, hépatiques
et algues) décomposant ’hydrogénocarbonate de calcium dissous dans
I’eau et précipitant le carbonate sous forme de dépbts encrofitants (2).

Ces sites étaient réguliérement visités par les naturalistes et par les
groupes détudiants de I'Université et de .jeunes qui sont hébergés au
Sart Tilman dans le cadre des programmes éducatifs trouvant place
dans le campus. L'intérét de cette zone a €t€ commenté dans la série
des «Guides scientifiques du Sart Tilman» (3).

Ces sites -n’existent plus aujourd’hui. Bien entendu, les rochers
recouverts de béton, ont pratiquement cessé d’abriter tout organisme
vivant, Mais la base du versant boisé elle-méme a été remblayée, tuf
calcaire et doronic étant enfouis sous plusieurs métres d’épaisseur de
remblais.

Pourquoi, dira-t-on, les naturahstes n’avaient-ils pas ceuvré en temps
utile pour assurer la protection efficace de ces lieux 7 Simplement, parce
qu’ils étaient rassurés quant A leur avenir, du fait que le site avait
€té classé sur proposition de la Commission Royale des Monuments

et des Sites, par arrété royal du 3 janvier 1978, cela & I'exception d’une -

mince bordure de sécurité le long de la voie ferrée. Dans cet arrété,
il était stipulé que «le site de la vallée de I'Ourthe a Tilff» était classé
«en raison de sa valeur esthétique et scientifiquen et qu’il était interdit,
sauf autorisation préalable, d’«ériger des constructions quelcongues»
et «d’effectuer des travaux de fouilles ou de terrassement pouvant
modifier I'aspect du relief du sol». Cela n’a apparemment servi a rien.

Sans consultation récente de ce qui est devenu maintenant la Com-

mission Royale des Monuments, Sites et Fouilles (qui avait jadis
margué son accord pour un essai de gunitage A titre expérimental,
mais sur quelques métres !), sans permis de batir valable (un permis
d’une validité d’un an avait seulement été délivré en 1982), le relief

a été bouleversé par les entreprises commanditées par la SNCB, le-

tapis végétal anéanti et des coupes d’arbres effectuées. De telles in-

(2) 1. Duvieneaup, Les guides scientifiques du Sart Tilman, 3. Botanique.
Université de Liége, 185 pp., 1978 (cf. pp. 150-153).

(3) L. CaLemeerr, I. Per, A. Monsorg, E. Burton & L. Lamerecyr, Les guides
scientifiques du Sart Tilman, 1, Géologie. Université de Lxége [5 +] 107 pp ., 1974
(cf. pp. 48-49) ; J. DuviGNEAUD, op. cit., 1978. . . o .
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fractions peuvent done, au]ouxd’hm en Région wallonne, étre commises
par un orgamsme pubhc défiant lois et réglementatlons saps qu’aucun

pouvoir ni local ni régional ne s’insurge contre une telle destruction

de la qualité de l'environnement et du patrimoine scientifique ! -

Heureusement, les mouvements associatifs sont vigilants. Un Comité
de quartier, sensible évidemment & lesthétique de la vallée, le Conseil
scientifique des Sites du Sart Tilman, la Société Botanique de Lidge,
Pasbl Education-Environnement ont rapidement réagi, le Conseil
prec1tc prenant directement contact avec la du’ection de la SNCB CcIa
n’a rien empéche. : -

Le site est irrémédiablement altéré, mais est-ce 1 une erreur locale
ou bien Pensemble des milieux jouxtant les voies ferrées sont-ils
potentiellement menacés, cela sans consultation ? C'est la question qu'a
I’échelle de toute la Wallonie, voire du pays entier, des associations
comme Inter-environnement-Wallonie et I’'Entente nationale pour la
Protection de la Nature ont voulu poser a la SNCB et plus encore
& nos responsables politiques de la gestion de l'environnement.

- Encore ¢tait-il utile, en ces circonstances, de Souligner -'l’mtérét
scientifique des abords des voies ferrées et aussi, de fagon plus générale,
Timpérieuse nécessité de preservcr les affleurements rocheux de nos
régions. Briévement; face au souci ¢videmment legxtune dassurer la
sécurité maximale du trafic ferrowau'e on sé devait aussi d’évoquer
des solutions a}ternatives aux mterventlons brutales et destructwcs telles

que le gumtage

i mteret scnentlﬁque des abords des'y

ITT {‘u;_; syl

Les sciences gcologxques outre leur aspect sc1ent1ﬁquc fondamental
comportent de nombreuscs apphcatlons qui intéressent chacun d’entre
nous : répartition et quahte des matiéres premiéres minérales, nature
et quahte des sols, protection et gestion des nappes aquiféres, problémes
fiés & Iélimination. des déchets, études préalables aux grands travaux

de génie civil (routes, tunnels, ponts, ...}, etc. .. -+,

.,tn

Ces diverses activités, tant théonques qu apphquée,s",_,:equlerentlunc

£

connaissance la meilleure poss1bIe de la constmmon géolo glque du terri-

T TR Ry T

L Ry
- toire. Le point de depart d’une tc]]ti connalssanoe ;sﬁtgl’études detaﬁlée
des affleurements rocheux. 2 2
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établi au plus tdt, ... s'1l existait en Wallonie de véritables moyens scien-
tifiques mis en ceuvre par les pouvoirs publics en matiére de conservation
de la nature. La valeur écologique élevée de certains abords et tranchées
de voies ferrées, Jeur rdle conservatoite de la flore et de la faune, ont
d’ailleurs été bien soulignés en Flandre, aux Pays-Bas, au Grand-Duché
de Luxembourg, dans le nord de la France, ... ().

Or le gunitage éradique brutalement la fiore et la faune qui vivent
sur ces affleurements. Clest sans doute évident pour les plantes, mais
c'est bien le cas aussi pour les animaux qui nichent ou s'abritent sur
et dans les rochers. La disparition des anfractuosités prive les chauves-
souris, les lézards, les serpents, les insectes... de refuges indispensables,
tandis que la transformation ou la suppression des vires, terrasses,
surplombs... repousse les oiseaux qui y installaient leurs nids. Or il
y a dans ces biotopes toute une série despéces protégées, parfois
rarissimes ; citons le faucon crécerelle, la chouette effraie, le choucas
et surtout le faucon pélerin, qui revient habiter nos falaises aprés 18
. ans d’absence... Que dire lorsque les travaux gétendent, comme dans
le cas de ceux de Tilff, aux bas des versants boisés eux-mémes, a des
pointements rocheux naturels, 3 des ruisselets et cascatelles, ... !

On peut enfin formuler une remarque plus géncrale. Dans un pays
tel que le ndtre, intensivement exploité par I'homme, soumis, a toutes
les pressions de nos activités économiques, la protection des espaces
de vie sauvage pose nécessairement de multiples problémes. Le rgé_fuge
le plus important, le plus étendu, pour la flore et la faune, C'est le
liseré bordant toutes les voies de communication : routes,_ghemigls_'et
bien entendu voies ferrées. Un grand progrés a été accompli. ces
derniéres années, pour supprimer , ou, du mpihsw-.rédu_i_r't:_xfor_'ﬁ_fzﬁgént
Iempoisonnement par herbicides le long des routes, cela méme si, -
en cette matiére également ~— la législation est. encore trop souvent
mal respectée, méme par les administrations publiques. Or les herbicides
continuent & étre utilisés intensivement par la SNCB ; sans doute, peut- '
~ on justifier dans certains cas {quais de gares...} cet usage, mais tout

{4) Voir notamment 4 c& propos: J. DuvicNeaup, Un site intéressant de la
Champagge crayeuse. La Voie de I'Epine 4 Juvigny (département de la Marne, France).
Natur. Belges, 70 (1) : 9-15, 1989 (cf. pp. 13-14, oi J'on trouvera différentes références
bibliographiques) ; A. Koster, Verspreiding en betekenis van de Nederlandse spoar-
wegflora. Minist. Landbouw en Visserij, Adviesgr. Vegetatiebeh., Not. 4,293 pp., 1984 ;
A. Koster, Botanische waamermingen op spoorwegterreinen in' 1985. fbid.; 8, 34 pp.,
1985. : R ST i S PP P
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au long des voies ferrées, il ¥ a un immense effort 3 faire pour mettre
* au point d’autres solutions techniques beaucoup plus respectueuses de

Venvironnement et de la qualité de Ia vie, Clest tout un ‘Programine.

a mettre en ceuvre, aprés la victoire relative obtenue par les défenseurs
de la nature en ce qui concerne le résean routier. - C

Conclusions

La gestion de notre environnement, ie respect de la vie sauvage et
de l'esthétique de nog paysages — valeurs scientifiques et culturelles,
au méme titre que notre patrimoine architectural ou artistique — re
sont pas des problémes faciles a'résoudre. Les services techniques
beuvent comumettre d’irréparables déghts, sans en mesurer la gravité,

du 11 juin 1990, ‘ :
Mais les organisations de défense de Ienvironnement qui I'ont mise
sur pied veulent avant tout déboucher sur des perspectives constructives.
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Elies ont voulu faire prendre conscience 4 la SNCB de la gravité de
ce qui a été fait ponctuellement.- Elles posent les questions : s’agit-il
seulement d*une erreur locale, ou la menace est-elle beaucoup phus
large 7 ; un dialogue avec les milieux de la conservation de la nature
est-il souhaité par la SNCB, avant toute nouvele intervention destruc-
trice 7 ; des solutions aussi «douces» que possible seront-elles réellement
recherchées 7 Nous espérons sincérement des réponses positives, & la
fois pour I'image de marque — a priori sympathique aux défenseurs
de lenvironnément — des chemins de fer que pour le respect de la
qualité de la vie dans notre pays. . R

Note ajoutée en cours d’impression

Peu aprés la conférence de presse du 11 juin, Ja SNCB a organisé
une concertation sur le terrain sur les thémes abordés ; sans renoncer
au gunitage, considéré comme le procédé assurant une sécurité maximale
3 la voie ferrée, clle a pris certains engagements de dialogue avec les
biologistes et géologues avant de nouvelles interventions. Sans doute,
cette initiative permettra-t-elle de lLimiter & Pavenir la destruction des
sites rocheux les plus intéressants. On doit certes s’en réjouir.

" Néanmoins, on a apprs & cette occasion la destruction imminente
de la coupe du Famennien 2 I'Emsien dans la tranchée allant de
Colonster 3.Sainval — haut-Jieu de la géologie en région liégeoise ()
— par gunitage des rochers bordant de part et d’autre la voie ferrée.
Un monument scientifique et un outil didactique exceptionnel vont
donc une fois encore &tre anéantis, inéluctablement diront certains, au
nom d’une sécurité maximale fruit pourtant d’une technologie dévas-
tatrica. AL e e emam e T e s e
 Concernant par ailleurs le site av isinant la grotte de Monceau, on
a pris connaissance avec stupéfaction d’une lettre datée d’avril 1990,
émanant de I'ingénieur-chef de cantonnement de Licge, faisant connaitre
3 Ja firme ayant en charge les travaux décrits au début de cet éditorial,
«accord du service forestier quant au dépdt de remblais de pierres
le Jong de la voie ferrée dans le bois domanial de Famelettes. En d’autres
termes, Dinstance de gestion relevant du Ministire de la-Région
wallonne qui devrait étre le garant du respect d'un site boisé classé,
qui a dans ses attributions la copservation de la nature en_Wallonie,

(5 L. CALEMBERT & al., op. ¢it., pp. 43-47, 1974. PR
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qui devrait intervenir en cas de mangquement €n cette matiére, a marqué
son accord — par ignorance Ou négligence sans doute plus que par
mauvaise foi — pour 12 destruction irrémédiable dun site prestigieux.

Clest avec amertume que l'on doit constater, une fois encore, qu'an
piveau des responsables officiels, une structure pertinente et fiable de
véritable protection de la mature n'existe toujours pas en Wallonie !

. . . : ) e




