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perspectives dans les pays du Sud



Grande diversité des espaces periurbains !

Llewellyn Park (USA) Oradea (Roumanie) Accra (Ghana)

Source : Google Earth Source : cliché de L. Filimon Source : S. Angel, 2012, p. 159 (& partir de
Google Earth).



Llewellyn Park (USA)

Source : Google Earth




Oradea (Roumanie)
Source : cliché de L. Filimon




| Accra (Ghana)
| Source :S. Angel, 2012, p. 159




Ath (Belgique)
Source : cliché de F. Dor, SPW
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Les objectifs de I'intervention

Mise en avant des régularités et des phénomenes gén  éraux

Pourquoi la périurbanisation est-elle de plus en pl us
Importante ?
1. Un monde en voie d’'urbanisation : la transition u rbaine

2. Un monde en voie de périurbanisation : mobilite r  elachée et
transition périurbaine

PSEP U% J.-M. HALLEUX
; il g PACODEL — 19 décembre 2013 7



1. Un monde en voie d’urbanisation : la
transition urbaine

Qu’est-ce que la transition urbaine ?

Transition correspondant au passage d’'un peuplement de villages homogeénes
et dispersés a un peuplement hétérogene et concentr € dans et autour des
centres urbains

Source : R. Le Goix, 2005, p. 27.

"BeP . Ugd J.-M. HALLEUX
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Population rurale et urbaine dans le monde

10.000.000

@ Population urbaine

@ Population rurale

9.000.000

8.000.000

7.000.000

6.000.000

5.000.000

4.000.000

3.000.000

2.000.000

1.000.000

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Source des données : United Nations, World Urbanization Prospects, the 2011 Revision ( http://esa.un.org/unup/index.html __ consulté en juillet 2013)
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1. Un monde en voie d’urbanisation : la

transition urbaine

L’exode rural : la campagne va a la ville

Répulsion des campagnes

Croissance rapide de la population et raréfaction d
Insécurité provoquée par les guerres civiles, les ¢
régimes politiques...

Attraction des villes

Le déeveloppement de I'emploi dans les villes et les

L’'aspiration a des conditions de vie meilleures malg
d’habitat précaire

es terres cultivables
hangements radicaux de

poles industriels
ré l'insalubrité des quartiers

"BeP - U% J.-M. HALLEUX
; e Lioge g PACODEL — 19 décembre 2013
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1. Un monde en voie d’urbanisation : la

transition urbaine

Externalités urbaines et niveau de developpement

City and National HDI values
HOI Index — Country HDI 2010  — City HDI
1.0
09
08
07
06
05
04
03
0.2

‘0&44’;; % @*‘ ';s'-" 6@ f
L

O

Source : UN Habitat, 2013, p. 17.
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1. Un monde en voie d’urbanisation : la
transition urbaine

La ville vient a la campagne : multiplication des n  ouvelles
agglomeérations et réseau urbain de plus en plusres  serre

> | 1950-2010: LA VILLE VIENT A LAFRIQUE
T e e
8 54 Ll pu ¥
Croissance des agglomérations Population des agglomérations 10001 000
d'Afrique de I'Ouest, 1950-2010 (en habitants)
« @ agglomeérations atteignant 4100 000
¥ en 2010 10 000 habitants en 2010 i
fen 50 et inexistantes ou trés 1500000
i peuplées en 1950 500 000
MAURITANIE 10000
Nouakchott L L4

dﬁ"‘;"r\k. iRty

Dakar SUSERSNS \ e
B SENEGADL 4 .- £
.’, xS !‘\ <1t MALI

GAMBIE @gin =
£ NG .

Ve S SR\ N Bﬁmako o
T g
/ ) \

GUINEE@Bigau - ", S
B 1SS A S
-'..'4:. ?“ ‘.‘.
/ S 2R
Conakry..s'l'ER'RA--/. o . #ics ..v
.'LE‘ON'E #.o * TOTE-D
Freetown > s o .
: o o ..; e Test

P
Monrovia. 5 ¥

500 km

Lomé Benin City
Port-Novo Port Harcourt
Source : P. Jacquet
et al., 2010, p. 318.

= Source : e-Geopolis, Population of Urban Areas
= of10.000 Inhabitants or More, 2009, http://e-geopolis.eu
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2. Un monde en voie de périurbanisation :
mobilité relacheée et transition périurbaine

Pourquoil la ville ?

Ville = systeme et configuration géometrique
Maximisation des interactions socio-économiques (no tamment quotidiennes)
Minimisation de la pénibilité des déplacements

Régulation des déeplacements dans I'espace urbain

Constance des budgets-temps de transport : 1lha1h3 O
Gains en vitesses = Gains en espace plutot gu’en temps !

PSEP U%A J.-M. HALLEUX
; Sl PACODEL — 19 décembre 2013 13



5.0
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4.0

3.5

3.0

2.5

2.0

Travel Time Budegt, h/cap/d

1.5

1.0

0.5

0.0

GDP/cap, US$(1985)

African Villages in: ‘ Veys: National Travel Surveys:

| Tanzania, 1986 1 Tianjin (China), 1993 19 Paris (France), 1983 A Belgium, 1965/66

Il Ghana, 1988 2 Kazanlik (Bulgaria), 1965/66 20 Paris (France), 1991 B Austria, 1983
3 Lima-Callao (Peru), 1965/66 21 Sendai (Japan), 1972 C Great Britain, 1985/86
4 Pskov (Former USSR), 1965/66 22 Sapporo (Japan), 1972 D Germany, 1976
§ Maribor (Former Yugoslavia), 1965/66 23 Kanazawa (Japan), 1974 E Netherlands, 1979
6 Kragujevac (F. Yugoslavia), 1965/66 24 Kagoshima (Japan), 1974 F Great Britain, 1989/91
7 Torun (Poland), 1965/66 25 Kumamoto (Japan), 1973 G Finland, 1986
8 Gyoer (Hungary), 1965/66 26 Hamamatsu (Japan), 1975 H Netherlands, 1987
9 Olomouc (Former CSFR), 1965/66 27 Fukui (Japan), 1977 | France, 1984
10 Hoyerswerde (Former GDR), 1965/66 28 Niigata (Japan), 1978 J Gemmany, 1982
11 Sao Paulo (Brazil), 1987 29 Hiroshima (Japan), 1978 K Netherlands, 1989
12 Sao Paulo (Brazil), 1977 30 Osaka (Japan), 1980
13 Warsaw (Poland), 1993 31 Tokyo (Japan), 1980
14 6 Cities (France), 1965/66 32 Osaka (Japan), 1985
15 Osnabruck (Germany), 1965/66 33 Tokyo (Japan), 1985
16 44 Cities (USA), 1965/66 34 Cities No. 21-29 in 1987
17 Jackson (USA), 1965/66 35 Tokyo (Japan), 1990
18 Paris (France), 1976 36 Osaka (Japan), 1990

2 3 4 18 20
o} (06 8 G‘% O
7 12
L) ! 5© 8 2 3 9 D B ‘K F“
9 10 A 14 15 F M 36
11734
Q
| 1 |
1 1 1
5000 10000 15000 20000

Source : A. Schafer et D.G. Victor, 2000, p. 175.
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2. Un monde en voie de périurbanisation :
mobilité relacheée et transition périurbaine

Formes urbaines et pratiques de mobilite
Pratiqgues de mobilité ﬂFormes urbaines

Ville = Potentiel d’accessibilité, d’interactions
= Minimisation des distances (distances-temps)

Accroissement —p MEme potentiel sur un
des vitesses (x 10) espace (x 100) plus vaste

Les trois "ages” de la ville : Piétonne

Transports en commun
\Voiture

"BeP - U% J.-M. HALLEUX
; e Lioge g PACODEL — 19 décembre 2013
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Ville « piétonne » traditionnelle

* haute densité
¢ multifonctionnalité
* structure organique

Depuis approx. - 3500

Sources : P.W.G. Newman et J.R. Kenworthy, 1996

D

Université
de Liége

« tramway » 7

Banlieue « ferroviaire »
« Poche piétonne »

Sources : P.W.G. Newman et J.R. Kenworthy, 1996

banlieue « tramway »
banlieue « ferroviaire »
« poche piétonne »
haute densité
banlieue intermédiaire
lotissement

rurbain

| zone industrielle
nid S :P.W.G. Ne et J.R. K

physiqguement
accessible

hy, 1996

Source : P.W.R. Newman et J.R. Kenworthy, 1996, pp. 2-3.
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Ville « piétonne » traditionnelle

* haute densité
¢ multifonctionnalité

* structure organique

Ville « transports en commun »

* densité moyenne
» multifonctionnalité
« forte centralisation

Depuis approx. 1850

Banlieue « fel
« Poche piétonne »

Sources : P.W.G. Newman et J.R. Kenworthy, 1996

banlieue « tramway »
banlieue « ferroviaire »
« poche piétonne »
haute densité
banlieue intermédiaire
lotissement

rurbain

| zoneindustrielle
i Sources : P.W.G. Newman et J.R. Kenworthy, 1996

Source : P.W.R. Newman et J.R. Kenworthy, 1996, pp. 2-3.
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Relachement des contraintes de mobilité :
la ville « sur pneu »

Understanding the emerging role
of motorcycles in African cities

A political economy perspective

Ajay Kumar

Source : http://pathghana.com/tro-tro-transport-in-ghana.htm | (consulté en septembre 2013)

= Limites floues : les aires urbaines s’étendent sur d es territoires élargis

= Deédensification : utilisation de I'espace de maniere plus extensive

e B J.-M. HALLEUX
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2. Un monde en voie de périurbanisation :
mobilité relacheée et transition périurbaine

Des limites de plus en plus floues
Il faut dépasser la dichotomie urbain/rural

Néologismes : périurbanisation - rurbanisation - contre-urbanisation - étalement
urbain — métapole — ville-archipel - entre-ville — desakota (T. McGee, 1991)

©  Urban center
- Metropolitan area

- Peri-urban area

|:] Transformation area (Desakota)

|:J High density rural
Frontier

Major transport link

EMR: Extended Metropolitan Region MUR: Mega Urban Region

Source : J.-P. Rodrigue et al., 2013,
(http://people.hofstra.edu/geotrans/e
ng/ch6en/appl6en/east _asia_urban
pattern.html . consulté en décembre
2013)
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2. Un monde en voie de périurbanisation :
mobilité relacheée et transition périurbaine

Vers la déedensification
Les fortes densités sont héritées des péeriodes de m  obilité contrainte

Volume et densité de population des agglomérations en 2001
2500

—&— Région flamande —8— Région wallonne

2000 -
1500 //ﬂ
1000

v

Densité (hab./km?)

500

Moins de De1.000a De5.000a De 10.000a De 20.000a De 50.000 3 Plus de
1.000 5.000 10.000 20.000 50.000 100.000 100.000
habitants habitants habitants habitants habitants habitants habitants

Source : J.-M. Halleux et al., 2009, p. 55.
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2. Un monde en voie de périurbanisation :
mobilité relacheée et transition périurbaine

Vers la dédensification
Relachement des contraintes de mobilité = Dédensification

FIGURE 2.6

The Average Annual Rate of Decline in Tract Density
in 20 U.S. Cities, 1910-2000

90
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Average Tract Density (persons per hectare)

10+

1900 1920 1940 1960 1980 2000 Source : S. Angel
et al., 2011, p. 22.

PSEP Ully J.-M. HALLEUX
. Sl PACODEL — 19 décembre 2013 29




Evolution de la densité nette de population entre 1 954 et
1990 selon la densité en 1954 dans quelgues grandes
agglomérations francaises
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a ?_1 40%
c o
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:":-, -50%
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W 60%
&
-70%
20 40 60 80 100 120 140 160
Densité de population / ha urbanisé en 1954

Source : V. Fouchier, 2000, p. 45.
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Average Annual Rates of Density Decline in World Regions, 1990-2000
1%
o
S
o =
N ]
& 0%
o)
»
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8 Land-Rich 1
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2 Countries f "3a<>WestFrn Asla
g —2% | South &
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= Furope T e Cen?tgal Asia
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(&) & the Pacific
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c
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<
-5%
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Average Built-up Area Density (persons per hectare), 1990

Source : S. Angel, 2012, p. 181.
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The Expansion of the Built-up
Area of Accra, Ghana,
1985 and 2000

B Urban built-up area
B Suburban built-up area
B Rural built-up area
|:| Urbanized open space

. Rural open space
[ ] Study area

Central
B Water business
|:| No data district

Source : S. Angel, 2012, p. 158.
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Evolutions attendues de la population urbaine et d

urbanisées en Afrique sub-saharienne (2000 = 100)

es superficies

1.300

1.200
1.100
1.000

900

800

-=- Superficies urbanisées en Afrique sub-saharienne [/

avec dedensification de 2% par an (£ 26.500 km2 en

2000 et * 325.000 km2 en 2050) B e S e TR e s gl e o it

-o—Population urbaine en Afrique sub-saharienne (*
210.000.000 en 2000 et + 1.000.000 en 2050)

1

700 -

500 M
400 jieidl .
300 -
200 [REE——
100 (20U

2000 2010 2020 2030 2040

2050

Source des données : S. Angel et al., 2011, p. 46 et p. 48.
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En conclusion : quelles relations entre
périurbanisation et développement ?

© Ressources naturelles = Comment le développement de
AN I'urbanisation met-il en danger la

préservation des ressources ?

Sécurité alimentaire

Santé publigque

\\V/
e Fonctionnement des
services publics

Planification et aménagement
de I'espace

o

Développement



1.300
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1400 1 2000 et +325.000 km2 en 2050) /
1.000
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En conclusion : quelles relations entre
périurbanisation et développement ?

© Ressources naturelles

NN
WA
e o N

Sécurité alimentaire = Comment nourrir la population qui
se concentre dans les villes ?
= Comment réorganiser les filieres

N 4 - agricoles et d’élevage ?
@ Santé publique gricoles vag

8 Fonctionnement des
services publics

Planification et aménagement
de I'espace

o

Développement



En conclusion : quelles relations entre
périurbanisation et développement ?

© Ressources naturelles

AN
pE e W N

Sécurité alimentaire

A , . = Comment limiter les effets des
\""'d Sante publigue degradations environnementales
sur la santé des populations ?
X Fonctionnement des = Com.menF les populations |
périurbaines peuvent-elles profiter
services publics de I'offre urbaine ?

Planification et aménagement
de I'espace

o

Développement



En conclusion : quelles relations entre
périurbanisation et développement ?

© Ressources naturelles

AN
pE e W N

Sécurité alimentaire

AN
@ Santé publigue

= Comment gérer des systemes de
: Oli gouvernance pluriels (droit
SEIVICES PUBIICS coutumier versus droit colonial) ?

. Fonctionnement des

Planification et aménagement
de I'espace

o

Développement



En conclusion : quelles relations entre
périurbanisation et développement ?

@ Ressources naturelles

B i, S
h¥ e Vo N

Sécurité alimentaire

o
@ Santé publique

Fonctionnement des
services publics

Planification et aménagement = Comment orienter et canaliser les
de I'espace extensions urbaines ?

= Comment construire des projets
ppEE) communs a partir d’'organisations
'DEL territoriales complexes ?

Développement
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Les territoires périurbains et leur
developpement dans le monde : un monde
Gl voie d’urbanisation et de periurbanisation y
J.-M. Halleux — Le 19 décembre 2013
Colloque international
Territoires périurbains : développement, enjeux et
perspectives dans les pays du Sud
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