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Panorama de Ligge depuis Saint-Laurent au début du XX® sigcle, Coll. Art. U.Lg.



De 1830 a 1914, Liege a connu une extension
urbaine remarguable. Il nest pas douteux que la
«révolution industrielle» en ait été la cause décisive.
fci, les guillernets s'impasent pour désigner le terme
révolution, qui fait penser a une rupture nette que I'on
pourrait dater avec précision. Loin de 14, la «révolu-
tion industrielle» fut en réalité un processus lent,
ample, complexe et le terme «industrialisation» —
méme s'il est moins speciaculaire — semble plus
approprié. Une convergence de phénomeénes a
abouti a faconner la société industrielle : invention,
puis généralisation de la machine a vapeur, meilleure
organisation du crédit, naissance du chemin de fer,
autre attitude vis-a-vis du profit, libération de ia main-
d'ceuvre, etc. Il resterait & compléter la liste des
facteurs, puis a les agencer selon leur poids relatif, &
les localiser et a les dater. Ce qui déborderait de loin
le cadre de ce texte.

Le mouvement d'urbanisation fut concommit-
tant de lindustrialisation. L'assimilation des deux
termes parait évidente au sens commun. Pourtant il
n'y a pas toujours de relation nécessaire. Anvers, par
exemple, qui Wa pas connu d'industrialisation «a la
liegeoise» a vu sa population multiplieée par 2,2 de
1831 & 1880, plus que Ligge (2,09) ™.

N'étant plus dépendantes de I'énergie hydrau-
lique, les unités de production, en dilatant leurs
dimensions, s'installerent prés des sites charbon-
niers. Elles rechercherent aussi les carrefours de
communications, a proximité des villes. Puis, le
chemin de fer — qui créa une forte demande d’équi-
pements métallurgiques — commanda a son tour les
implantations industrielles; la ville devint plus que
jamais le «centre nerveux» de lindustrie : on y trou-
vait les informations, le crédit, la main-d’oeuvre quali-
fiee. Lafflux incessant de ruraux déclassés par les
progrés de la technologie agricoie et de la médecine
(malgré les épidémies) gonflérent les chiffres de la
population des villes. C'est ’Angleterre qui, la pre-
miere, créa une société a primat industriel, fortement
urbanisée. La Belgique suivit, directement, el plus
précisément le sillon de Verviers a Charleroi. Liege,
géographiguement bien placée, connut un triple-
ment de sa population en I'espace de 80 ans (Voir
tableau).

Il faut souligner que Liége n'est pas née de lin-
dustriaiisation, comme l'ont été La Louviére ou Char-
leroi. Capitale d'une principauté séculaire, elle existait
depuis longtemps avec une forte unité urbaine. Ses
quelgue 50.000 habitants, a la fin du XVIII° siécle, la
placaient au rang d'une grande ville selon la norme
de I'époque. Les nouveautés du XIX® sigcle, ce sont le
nombre et 'espace. C'est au cours de ce siécle que
naquirent les banlieues; et celle de Liege, la manu-
facturiere vallée qui impressionna tant les visiteurs
étrangers, fut pour beaucoup dans le développement
de la cité. L'industrialisation progressant, les creux se
remplirent. Les villages environnants, autrefois isolés,
formérent bientdt une grande périphérie, prélude ala
Région Industrielle liégeoise du XX° siecle, allant de
Visé a Engis @

Alteinte & ce point par la croissance, Liége
s'étendit d'abord dans sa cuvette avant, au tournant
du siécle, d'entamer loccupation des hauteurs. Le
réle discriminatoire du fleuve dans le développement
urbain ® diminua, permettant & Outremeuse de con-
nditre une croissance énorme, superieure en propor-
tion a Londres selon Gobert “.

En un demi siécle, de 1830 a 1881, la ville ouvrit
139 rues nouvelles, tandis gu'elle élargissait ou recti-
fiait 63 rues et ruelles °. Dans ce texte, il sera question
de la facon dont le XIX® siécle a fait face a cette
croissance.

VILLE DE LIEGE

Population Ftendue Bétie

Hect. a.
1831 58.752 - -
1846 75.961 - B
1856 89.411 202 91
1866 99.129 219 22
1880 | 123131 303 23
1890 147.660 345 75 68
1900 157.760 412 19 70
1910 176.893 488 78

Source : Ministére de [l'intérieur. Annuaire stalistique de la
Belgique. Quarante et uniéme année 1910,
Bruxelles, Imprimerie LESIGNE, 1911,

Le trait marquant dans l'urbanisation de Liége et
de sa région au XIX® siecle, cette extension, a souvent
échappé a l'attention des contemporains. Méme s'ils
sont conscients de ce que la ville a beaucoup
changé, cette conscience reste confuse, non reliée a
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des causes précises. Peu d’'observateurs en tout cas,
prennent la mesure exacte de la poussée urbaine. Th.
GOBERT, auteur du monumental «Les rues de
Ligge» ma pas bien saisi l'importance de I'épogue
quiil a pourtant vécue (il est né en 1853). Il est resté
étranger a la probiématique de la croissance ur-
baine. Dans l'introduction, il intitule la partie | «fa cite,
des origines a nos jours», sorte de synthése generale
sur I'histoire des rues de Liege. Cetie partie occupe
prés de 115 pages, dont une dizaine seulement sont
consacrées a la période 1830-1924. |l souligne certes,
qu'il ne reste, pratiquement rien du visage médiéval
delacité; il loue le travail de ceux qui ont fait de Liege
une «cité moderne» ; mais, il n'a pas détaché le XIX®
sigcle des autres périodes, et ne peut donc expliquer
cet Age de croissance urbaine. Son récit demeure
avant tout factuel, linéaire et statique. La Notice de
Blonden @ reste sur le plan descriptif tout au long de
ses 70 pages el, lorsque 'auteur donne des éléments
de mesure de la croissance (de Liege), c'est visible-
ment avec le souci de mettre en avant son propre
travail —impressionnant il est vrai — en tant que direc-
teur des travaux communaux. G. RUHL, promenant le
lecteur dans la «Noble cité» de 1730 pour la compa-
rer & celle de 1910, est — lui aussi — peu préoccupe
par la croissance urbaine ’. Les exemples pourraient
étre multipliés.

Au siecle dernier, le terme «urbanisme» n'exis-
tait pas encore, alors gque les éléments de sa pratique
étaient. déja en place. On parle tantdt «d'art de batir
les villes» (Camillo SITTE, CLOQUET) 8 d'«esthétique
des villes» (BULS) ¥, tantdt de la «construction des
villes» 1° ou encore de «inéorie du tracé des villes» "
C'est en 1911 que le terme «urbanisme» sera Utl|l88
pour la premiere fois, par Pierre CLERGET, dans un
article de la Socigié neufchételoise de géographie 2.

Au XIX® sigcle, les ingénieurs jouerent un role
majeur dans 'aménagement du territoire * en raison
du poids grandissant de la technigue appliguée a ce
domaine. Le cas de Blonden, ingénieur de formation,
est frappant : il est plus préoccupé par la moderni-
sation que par 'humanisation de la ville, méme si le
bilan de son travail va dans le sens d’une amélio-
ration des conditions de vie urbaine. (Pensons a l'eau
courante ). Sa Notice et ses nombreux rapports sont
d’'une aridité technigque qui ne laisse aucune place a
un «urbanisme a visage humain», L'ingénieur est un
personnage central, mais il n'est pas le seul. Les
enjeux des grands travaux (par exemple la plus-
value qui s'attacha aux quais, une fois la Meuse cana-
lisée) concernaient beaucoup de monde : industriels,
commercants, spéculateurs, hommes politiques,
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journalistes, groupes socio-professionnels ', Les
intéréts étaient trés souvent opposes, ce qui explique
I'apreté des polémiques. |l suffit de voir le cas impor-
tant de lle de Commerce (actuel quartier des
Terrasses) qui révéle la force émotionnelle que
contenait un tel projet. Mieux gu’une bibliographie, la
caricature du Rasoir le montre. Ce projet a été vrai-
ment le «grand dossier» de I'urbanisme liégeois au
XIX® siécle. Aussi lui est-il consacré une place a part
dans ce catalogue.

'épopée de I'le de commerce.
Caricature du journal satmque liégeois «Le Rasoir», avril 1875.

La rue de la Paix {aujourd’hui rue de Rotterdam)
en 1880. MV.W.
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Pour bien saisir les circonstances de l'urbanisa-
tion au XIX® siécle, il faut insister sur le climat de libé-
ralisme. Un large accord existait parmi les classes
dirigeantes pour limiter la sphére de lintervention
publique. En urbanisme comme en d’autres domai-
nes. Les autorités auraient-elles pu se munir d'instru-
ments propres a diriger explosion urbaine? Il est
difficile de le croire car, selon Pesprit uiilitaire, la
somme des intéréts particuliers devait correspondre
4 lintérét général, par l'effet d'une «harmonie pré-
établie conforme au dessein de la providence» °; le
droit de propriété était a I'irbanisme ce que la liberté
d’entreprendre était a 'économie, un droit sacré. Si
'on examine les deux réglements municipaux a
Liege (1839 et 1879) concernant les batisses, on voit
qu'ils ne traitent en rien des matiéres désignées de
nos jours sous le terme «aménagement du territoire».
Vivant une exceptionnelie croissance du bati urbain,
les édiles n'ont pas cherché a définir une politique
globale d'aménagement, préférant voir la ville se
développer au gré des principes du «laisser-faire».
Pourtant, des exemples d'essai de maitrise du déve-
loppement urbain existaient : en 1811, il y avait eu le
plan d'extension de New-York qui selon Benevolo
«reste 'une des principales contributions a la culture
urbaine moderne» ', Fn 1859, la ville de Barcelone,
sous l'impulsion d'l. CERDA avait congu «'ceuvre

‘d'urbanisme la plus systématique qui ait été réalisée

en Europe au XIX® siecle». (LAVEDAN V), Rien de tel &

Liege. La discussion au Conseil communal sur le -

réglement de 1879, concerna surtout la pléthore de
dispositions a observer lors de la construction d'un
immeuble. Les adversaires du projet craignaient que
I'on étouffat la liberté de I'architecte : «on ne fagonne
pas lart au moyen d'un réglement» 8. ls le jugeaient
trop interventionniste y voyant «une intervention abu-
sive de l'autorité communale en matiére d'interéts
privés dont les particuliers devraient avoir seuls la
gestion»®. || est vrai que le texte était complet, précis
quant a la construction de chague immeuble (des
murs de face, des pignons, des saillies, de I'épaisseur
des murs..). En revanche, il restait muet quant a la
disposition des immeubles, au sein, par exemple,
d'un quartier. Seule disposition marguante assimi-
lable & un instrument d'urbanisme actuel : la hauteur
des immeubles était réglementée, en fonction de la
largeur des voies. C'était dans le droit fil du souci
hygiénigue. )

Servies par Pexpérience faite entre autres de

“dérogations, les autorités définirent en 1879 des

normes de hauteurs plus précises et plus sévéres
que celles de 1839. :
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Il ne faudrait pourtant pas en conclure que
lautorité publique est restée totalement étrangere
aux transformations de Lieége. Au plan municipal et
national, il y eut maintes initiatives qui furentautant de
travaux gigantesques : modification et canalisation
du cours de la Meuse, tracé de la Dérivation, instal-
lation du chemin de fer. Au sein du tissu urbain
méme, les bulletins administratifs témoignent de
mille initiatives : nouvelles percées, travaux d'élargis-
sement, d’alignement de rues, lotissements. La circu-
lation dans certaines rues était réglementée. Mais ces
interventions quand elles n'étaient pas préventives
(les inondations), g'inspiraient principalement du
souci de dresser des barriéres aux exces d’'une crois-
sance livrée & elle-méme. Ainsi de la limitation de la
hauteur des batisses qui devait garantir a chacun son
lot d’air pur et de lumiére, el faire échec a la specu-
lation 20, Mals, il faut le répéter, ces actions publiques
ne reposaient en rien sur une vision globale de l'amé-
nagement au sens moderne. Sous leffel de ten-
dances conjuguées, lintervention publique en ma-
tiere d'urbanisme ira grandissant, évolution que le
XX® siécle accentuera.

La pratique de l'urbanisme, au siécle dernier,
s'appuie sur trois principes clefs il faut embellir la
ville, 'assainir et la rendre mieux adaptée a la circula-
tion. Examinons-les & la lumiére du cas liégeois.

Embellir

L'accent mis sur ce souci dans de nombreux
textes donne a penser que Liége était une ville laide
vers 1830. §'il était donné a 'observateur de 1985 de
se promener dans la ville de 1830, il rendrait vraisem-
blablement un avis moins catégorique. Nombre de
portes, de remparts, subsistaient. De I'horizon du béti
dépassaient seules les tours et les fléches des églises
qui ne contrariaient en rien le profil des collines. Une
hydrographie compliquée permettait qu'on la
compare & Bruges ou a Venise. Les vieux guartiers
étaient faits de rues irréguliéres, courbes, a la trame
serrée. Ce charme désordonné ne pouvait trouver
grace aux yeux des hommes du XIX® siécle, tout
imprégnés de progrés : Liege devait étre embellie et
ceci passait par la modernisation et 'assainisserment.



Le terme qui revient souvent pour la caractériser
vers 1830 est «piltoresque». Victor Hénaux estimait
dans une note de 1860 {déja) qu'il ne restait plus rien
de «lantique cité épiscopale, noire, malpropre, pesti-
lentielle et... pittoresque» 2!, Vers 1900, lorsque la ville
a recu les «améliorations» souhaitées, il se trouve
beaucoup de gens pour s'en féliciter ; il s'en trouve
beaucoup moins pour le regretter. Chez ces derniers,
largument hygiénique balaie souvent les regrets : la
ville est peut-&tre moins belle, assurément moinsg
pittoresque, mais elle est plus saine et la est

Les guides et les relations de voyages donnent
une idée de la maniére dont Ligge était percue par
les étrangers et les liégeois. Les églises, le site et la
position de Liege étaient objets d’admiration large-
ment partages, tandis que 'aspect de la ville, de la
viellle ville surtout, suscitait des sentiments plus defa-

l'essentiel.

DATE

vorables :

REFERENCE

1827

1829-30

1835

1837

1837

1838

Liége est |a ville la plus noire et la plus manufacturiére de Belgique.
Presque partout dans la ville, «un état bien prononcé de dégrada-
tion et méme de ruine fait le caractére principal des habitations par-
ticulieres, aussi bien que de monuments publics».

Hormis les quais, les rues sont «étroites, étouffées et bordées de
maisons qui ne laissent gue rarement pénétrer le soleil»,

«Les rues de la vieille ville sont étroites, sales et sombres. Quelgues

quartiers nouveaux sont plus riants, de belles maisons baties a la

maniére anglaise, des rues larges, de vastes places récemment
plantées annoncent une ville de second ordre dans la civilisation»
— 'aspect de la ville souffre de l'industrie.

L'historien allemand Loebell compare Liege a Cologne. Il y a a
Litge «des gradations intermédiaires et, nulle part, la vue n'est
froissée par le contact déplaisant de constructions modernes
immeédiaternent ajoutées a celles d'un auire age».

Attire l'attention sur les nouvelles rues de Liége, «ornéss de
maisons baties a la maniére anglaise, de vastes places, de belles
fontaines, des monuments sinon trés beaux du moins trés grands,
de belles promenades et enfin plusieurs rivieres qui viennent se jet-
ter dans la Meuse».

«Les rues de la ville sont pour la plupart étroites, sales et mal baties.
Il y a cependant un quartier neuf dont les places et les rues sont
larges, les maisons belles et bien alignées» (Places Verte, de la
Camédie, Saint-Lambert, Sauveniére, Régence, Université, Férons-
trée).

Hermite (I') en Belgigue par
une sociéte de gens de
fettres, Bruxelles, Galand et
cie, 1827, p. 224,

TESTE Charles, Guidse du
voyageur dans la ville et dans
les environs de Lieége (1829
ou 1830) p. 29.

NISARD D. Souvenirs de
voyages, 2° éd., Paris, 1864
p. 298 suiv.

LOEBELL J.H,, Lsttres sur fa
Belgique, Bruxelies, Hauman,
1837, p. 10.

HENAUX FERDINAND, Des-
cription historique et topo-
graphique de Liege, ou
guide du voyageur dans
cetle ville Liege, N. Redoute,
1837, p. 63

FERRIER DE TOURETTES
Alexandre, Description histo-
rique et topographique de
Liege et ses environs.,
Bruxelles, Hauman et cie,
1838, P. 55.
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DATE

REFERENCE

1837-40

1840

1843

1845

il 1846-47

1847

1852

1859

1903

«Je croyais retrouver ma vieille ville entrevue dans ma jeunesse,
il ya 20 ans (.} y entre et a ma grande surprise, je vois une ville
toute peinte et vernie. Le badigeon a ainsi tout changé : la maison
des hommes et la maison de Dieus.

Regrette que toutes les villes aient la méme couleur, qu'elles soient
enlaidies par «cette race de peintres barbouilleurs, de sculpteurs
macons, qui sont les rois du moment, tes voila qui g'en prennent
avec fureur aux églises, qui les blanchissent ou les grattent».

«Les rues de la ville sont pour la plupart étroites et sales et mal
baties».
Cf. avis de Nisard.

Les promenades & Ligge sont agréables, mais peu nombreuses
(Sauveniére, Avroy) «Les places sont plus nombreuses et I'on en
compte de tres belles : la place Saint-Lambert et la place du Spec-
tacle».

On insiste sur la beauté du site de Lidge, et sur les nouveaux
quartiers (Régence, Université, les places du centres) qualifiées de
«notables embellissements».

«Les rues de Liége sont en général étroites et malpropres (.).
Néanmgins, dans le quartier neuf, on ftrouve quelques rues
spacieuses et des maisons bien baties».

«intérieur des villes industrielles est en général peu agrééble.
Tout, & Ligge, est imprégne de 'odeur de la fumée du charbon de
terres.

Parle de «I'écheveau fort embrouillé des vieilles rues de la ville»
mais aussi de la ville neuve «aux larges rues bordées de trottoirs en
bitume, aux boutiques parisiennes...» les rues voisines du passage
Lermonnier sont «brillantes», '

On insiste sur la beauté du site, «les délicieuses décorations
placées par la nature» et on oppose a la ville ol «la sécheresseg, la
raideur des lignes, les tons crus des pierres et du platre, donnent
tout de suite une apparence osseuse et décharnée, ce qui est indi-
gne d’une cité vivante et active».

«liege, d'ailleurs a sa vieiile ville et sa nouvelle ville, celle-ci correc-
tement alignée, avec des boulevards, des squares, des fontaines,
des kiosques, des terrasses, tout le riche décor d'une petite capitale
de province amoureuse du faste et alimentée par une certaine for-
tune publigues.

MICHELET Jules, Sur les che-
mins de I'Europe, Angleterre
- Hollande - Suisse - Lombar-
die - Tyrol. _

Flammarion, 1893, p. 281 suiv.

Guide illustre du voyage en
Belgique, Bruxelles, soc. bel-
ce de librairie, s.d. p. 209.

Nouveau guide dans Liege,
Spa, Chaudfontaine et les
environs, Lidge, (1843-46),
p.94 suiv.

WAUTERS Alph. Les Délices
de la Belgique, Bruxelles et
Leipzig, Ch. Muquard, 1845,
pp. 302, 310, 312

Nouveau guide indispensa-
ble du voyageur sur les che-
mins de fer de la Belgique,
par DUPLESSY et LANDOY,
Bruxelles, 1846-47. P. 212.

Le voyageur en Belgique et
sur les bords du Rhin. Nou-
veau guide orné d'une carte
routiére...

Anvers et Ostende, M. Kor-
nicker, 1847. p. 245 suiv.

G. DE NERVAL, Lorely sou-
venirs  d'Allernagne,  Paris,
1852, pp. 281 et 283,

Guide dans Liége, Liége, F.
RENARD, 1859. pp. 26-27.

C. LEMONNIER, La Belgique
Bruxelles, Castaigne, 1903.
p.. 668.



Le boulevard Frére-Orban dans les années 1890, MV.W,

Le dernier avis, celui de LEMONNIER, est révé-
lateur : le quartier des Terrasses, une fois sorti de
terre aprés bien des polémiques, allait devenir le
quartier musée de Liége, «'un des plus vastes
travaux d'embellissement de notre ville», écrit Gobert,
qui faisait «les délices de la fashion liégeoise» 22
L'admiration des voyageurs était sans doute liée au
fait que ce quartier se trouve sur le trajet Guillemins-
Centre, sans vouloir diminuer son mérite. En dépit de
facades d’'un golt parfois baroque et chargeées
- d'ostentation, il était regardé comme un ensemble
homogéne, cossu, bien aéré, et, attrait de poids,
proche de l'eau 23, En outre, des arrétés y limitaient la
circulation de grand charroi 2. Ii est regrettable de
constater a quel point le XX® siécle a détruit cette
homogéneité architecturale qui était son atout
principal.

Sur le paysage urbain en général, les amateurs
de «pittoresque» ne peuvent que regretter Iaspect
que Liege offrait vers 1830. lls seraient tentés de dire,
avec H. COLLEYE, que «le XX° s. n'a rien compris &
fambiance liégeoise» 25 En deux siécles, les trois
éléments qui donnaient tout son charme (el pourguoi
ne pas ecrire sa beauté?) a Liége ont disparu : le
XVIIE s. finissant a supprimé sa cathédrale, le XIX®s. a
discipliné I'nydrographie et le XX® s. a détruit Phori-
zontalité du bati imposée par le relief.
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L'étang, le parc d'Avroy et 'avenue Rogier en 1887. MV.W.
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Panoramas de Lieége au début du XX® sigcle et en 1984,
A Pavant plan, le boulevard de la Sauveniére et ['église Saint-Jean. Coll. Art. U.Lg. Photo P. THIRY.

R

5 L

- Sy

49



Assainir

Plus qu’a la circulation ou & I'embellissement, la
priorité des priorités fut accordée a l'assainissement
de la ville, en raison surtout des épidémies, mais
aussi avec des arriéres pensées de moralisation .
Un article paru en 1905 dans I'Emulation insistait sur

le role majeur qu'avait joué I'hygiéne dans la trans- .

formation des villes au XIX® siecle 7. A Liege, le
«populeux» guartier d'Outremeuse fut l'objet de
toutes les attentions — nous renvoyons au texte qui lui
est consacré — mais il était pas le seul quartier insa-

lubre de la ville. Il y avait les quartiers du Chafour

(Chéravoie, Florimont} et, contigu, celui de la Made-
leine au sujet duquel on pouvait lire, en 1859 : «On n'y
circule gue par des ruelles oll le jour arrive a peine,
semblables a de profondes fissures dont les parois
sont rendues humides par la privation d'air et de
lumiéres 28, L'assainissement de ces deux quartiers,
préoccupation constante des autorités, fut obtenu par
tranches successives qui, chague fois, rencontraient
les objectifs d'embellisserment et d’amélioration des
communications : les principales étapes furent :

— 1843-1853 Percement de la rue Cathédrale, qui
absorba, en se fixant dans son axe, la
rue Sur Meuse, elle-méme élargie.

— 1859-1860 Démolition du Pont des Arches
débouchant dans la rue Neuvice.
Reconstruction d'un nouveau pont
décalé en amont, vers la future rue
Léopold.

— 1895-1901 Installation de I'Hotel des Postes entre
les rues de la Régence et Florimont,
ce qui donna lieu & la suppression de
plusieurs «artéres ténébreuses el
malsaines» .

Méme g'il laissa des marques moins visibles sur
le paysage, 'énorme travail d'éguipement urbain
contribua pour beaucoup & I'amélioration des condi-
lions d'hygiéne : aprés des siécles de «tout a la
Meuse» 3' la ville fut dotée d'un réseau moderne
d'égouts : 106 km instailés entre 1830 et 1881. Les
eaux alimentaires furent acheminées par un réseau
de 100 km de leng. Sans parler des trottoirs {de 5 km
& 90 km entre 1855 et 1881) et du pavage des rues. Ici,

" il faut saluer le grand travail accompli par Blonden.

Au total, aprés tous ces travaux, on est en droit
de penser que la ville était beaucoup plus saine.
Pourtant, si ceci s'avére exact pour les rues, en est-il
de méme pour les arrieres de batiments? Gobert
posa le probléme de la raréfaction des jardins en
ville, vers 1880 :

«... alors que toutes les habilations ou & peu pres
avaient derrigre elles un jardin ol l'on pouvait respi-
rer l'air & pleins poumons et qui laissail pénétrer la
lumiere dans tous les appartements. Aujourd’hui, en
guise de cour — voyez rue Léopold — on laisse a nos
constructions monumentales un espace de quelgues
métres & peine, espace qgui a bien plus lapparence
d'un tuyau d'aérage que d'une cour» %, Gobert, plus
critique ici qu'a l'ordinaire, decrit un mal sans |ui

Suppression de la ruelle du Cheval
Noir, el son remplacement, en 1867,
par la rue Nagelmackers, de 12 m. de
largeur. Le quartier remplacé était fait,
aux dires des autorités, «d'ignobles
ruelles» composées de «bouges
infects» 2%,

— 1864

— & partir de 1876 percement de la rue Leopold et
réaménagement de l'ensemble du
quartier (rues de la Madeleine, de
Gueldre, Sainte-Catherine).
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Le pont des Arches qui sera démoli en 1859-1860. M.V.W.

donner son vrai nom : la spéculation gu’alimentait la
cherté croissante des espaces a batir. Une compa-
raison de deux parcellaires montrerail bien ce que
Gobert regrette.
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Le pont des Arches (construit en 1860-61) et 1a rue Léopold en 1882, MV.W,
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Dans le méme texte, Th. Goberl, tout en se
réjouissant des «heureux progrés» que sont les rues
majestueuses, reproche la « manie de 'uniformité»
qui fait que les maisons sont & ce point semblables
«que nous verrions a Liége se produire les scénes
qu'on dit se passer dans certaines rues de Londres,
ou un habitant pénetre le soir dans la demeure de
son voisin, croyant rentrer chez soi»>.

. =3 DS —
-~ quelle_est cetle ville sans™ mafon 7 -
. -Cesl Liege, pour lassainir on a relegueé lou

Les les maisons a 1 campagn

el op my 2 laisse queles statves de Blonden et de Ziane.

e . © .
g -Fameux Jocrisses, vos liegeois 7. R
e
N O - DA A
K (rf 1, b, . e .

Assainir. Caricature du RASOIR, juiliet 1876.
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Circuler

Aux termes «rues» ou «avenues», le XIX® siecle
préférait le terme «communications», signe de
limportance croissante du «circuler» au détriment du
«vivre», a I'age ol les échanges se multipliaient. En
1830, Liege présentait un réseau dense de rues étroi-
tes qui paraissait inadapté aux exigences d'un trafic
appelé & s'intensifier toujours plus. La rue de Bex, par
exemple, était trés fréquentée, car proche du marche,
et sa largeur n'était que de 4,50 m.! Faute de docu-
ments, il est malaisé de mesurer I'extension du trafic
urbain au XIX® siécle et on en est réduit & de maigres
indices tel celui-ci, qui, au demeurant, n‘apprend rien
sur ia croissance : un rapport de police de 1859 fait
état d’un passage horaire de 60 a 70 véhicules, et
d'un passage quotidien de 37 a 38.000 personnes
sur le pont des Arches ®*. Penser que des deux cotés
de l'eau, ce flot se déversait dans des petites rues
encombreées fait comprendre a guel point exigence
de larges voies était devenu pressante. Autre exem-

ple des embarras rencontrés a Lieége : la rue Pont

d'Avroy. Servie par le percement de la rue de la
Cathédrale et la naissance des boulevards, elle ne
cessa, tout au long du XIX® siécle, de gagner de I'im-
portance commerciale. Mais ce n'est que tardive-
ment que I'on adapta sa forme a son nouveau réle, en
1904, lorsque sa largeur fut portée de 5 a 12 m.
|'ouverture de deux rues proches, Hazinelle (1870) et

du Pot d’Or (1844) n'avait que trés peu amélioré le
probléme de la circulation, rue Pont d’Avroy, circula-
tion que des pétitions et des interpellations au
Conseil communal visaient a limiter. En 1874, guidé
par le souci de «ne pas froisser beaucoup d'intéréts»,
le bourgmestre Piercot s'opposa a une propaosition
d'interdiction du trafic de passage®. Au cours du
méme débat, Piercot déplorait les soucis de circula-
tion, imputables & des circonstances passées «qui
ont permis a Liege de faire des rues étroitess.
Chaque année, la ville en faisait disparaitre quelques-
unes. C'était une affaire de patience, ajoutait-il, car
«on ne peut élargir toute une ville en une année».

La comparaison de deux cartes fera voir le tra-
vail qui fut accompli au XIX® siecle pour rendre la
circulation plus aisée.

On observe l'importance des grands axes tra-
cés aux alentours du Marché et de la gare du Palais.
De véritables couloirs ont été constitugs, qui auront
pour effet de rendre caducs les anciens itinéraires *.

La rue Pont d’Avroy au début du XX° sigcle.
Musée de "Architecture,
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D'est en ouest : Entre deux Ponts, Puits-en-Sock,
Saint-Pholien (1890), Pont des Arches (1860),
Leéopold (1877) (les nouveaux tracés sont soulignés),
Place Saint-Lambert ol les flux sont réarientés : vers
l'ouest : de Bruxelles (1877-90), Académie (1885),
Léon Mignon (1904) ; vers le sud : bd. de fa Sauve-
niere totalement comblé en 1844). Dans Ia traversée
Nord-5ud, il faut noter : le percement de la rue de la
Cathédrale (1844-1853), I'élargissement du Pont
d’Avroy et le comblement des bras de la Sauveniére
et d’Avroy qui sortirent 'ancien quartier de I'lle de son
relatif isolement. .

Dans les villes traversées par l'eau, le rdle des
ponts est évidernment primordial. A cet égard, le XIX®
siecle a accompli un grand travail. L. Benevolo a sou-
ligné l'importance des ponts dans I'nistoire de I'archi-
tecture : ils ont permis d'acquérir la mailrise des
nouveaux matériaux (fer et fonte) avant que soient
appliques les procedes a d'autres domaines de la
construction /. A Lizge, en 1830, la Meuse ne pouvait
étre traversée que par le Pont des Arches. Depuis des
siecles, il jouait un grand rdle dans la dynamigue
urbaine car il se trouvait au croisement des deux
voies economiques les plus importantes (la route de
I'Allermagne et le fleuve). Sur la Meuse, on construisit
successivement les ponts de la Boverie (1843, appelé
plus tard Pont Neuf puis Pont Kennedy, construction
que réclamait le trace récent des rues de 'Universitg,
1827, et Grétry, 1834), du chemin de fer du Val Benait
(1842), de Commerce (1866}, Saint-Léonard (1869), et
La Passerelle (1879). Une fois tracée, la Dérivation
necessita a son tour de nombreux ponts.

Le pont des Arches et le quai des Tanneurs. MV.W.
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Extrait du plan de la Ville de Liége, publié par AVANZO et MORGANTE, 1828.

Extrait du Nouveau Plan de {a Vilie de Liége. Service de I'Urbanisme, 1974.
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Ce qui est frappant & Liege, C'est Putilisation du
site naturel & des fins de circulation. Les grands bou-
levards (Avroy, Sauveniére, Saucy, de la Constituticon,
E. de Laveleye, Piercot..) sont nés 1a ol l'eau coulait
auparavant. Ici, il n'a pas fallu, comme a Paris par
exemple, araser de nombreux quartiers pour arriver
aux mémes résultats. Des places ont aussi éte
gagnées par des comblements de bras d’'eau (du
Théatre, Cockerill, de I'Yser). De tous temps, la
carence et I'exiguité des places avaient été un pro-
bleme a Liege *8, au moins jusqu'a la naissance dela
place Saint-Lambert, qui se vit dépouillée des
derniers vestiges visibles de la cathédrale en 1818.

Lapparition de ces nouveaux espaces (rues,
houlevards, places) conduisit & reléguer au second
plan des voies jadis importantes.

Un indice en est donné par la comparaison des
prix moyens de terrains a une trentaine d'annees
d'écart, Le cas le plus frappant est celui de Chaussee
des Prés. Autrefois, «épine dorsale» d’Outre-Meuse,
elle souffrit beaucoup de se voir écartée du débou-
ché du Pont des Arches par sa rivale Saint-Pholien.
Pour les quatre rues gue nous donnons en exemple,
la perte d'influence dans les flux de circulation est
certainement une des raisons qui expliquent 1a
moins-value qui les affecta. Inversément, les guatre
rues qui les supplantaient, connurent une hausse de
valeur (exceptée Léopold : mais son cas est expli-
cable) *%, selon un schéma bien connu de nosjours:
moins de trafic implique moins de commerces, et,
partant, moins de valeur.

Valeur du terrain en francs par m?

Vers 1875 “© | en 1907 ¢
Hocheporte 50-66 (1) 17
Académie (1885) - 15
Montagne Sainte-Walburge 22 20
Campine {1873) 3] 20 (2)
Chaussée des Prés 160-200 60
Saint-Pholien 55-60 a0
Souverain-Pont 185-200 145
Léopold 340-350 275

1) deux chiffres indiquant une fourchette.

2) la rue de Campine causa un grand tort & la rue
Montagne Sainte-Walburge. Celle-ci, au XVIIIE s.
avait détréné Pierreuse, jusque 1a seul acces vers
le Nord de Liege.
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Quartiers des Guillemins et de Fragnge vus de Cointe, avant 1874. MV.W.




Le chemin de fer

On sait combien le chemin de fer a élg, au siecle
dernier un élément entrainant de la croissance éco-
nomique. Son avenement ful aussi un facteur de
remodelage des structures urbaines. Lorsque le rail
pénétrait au cceur des cités, il obligeait celles-ci & se
réorganiser en fonction de ses exigences. A Liege,
pourtant, ce sont des considérations de relief qui ont
commandé les premiéres implantations de gares,
épargnant son cceur historique. La gare d’Ans fut
d'abord installée en 1837, pour accueillir les trains de
Bruxelles. Lorsqu'il fallut faire descendre le train dans
la vallée (1842), le choix des Guillemins répondit aux
exigences suivantes : racheter, en pente douce, une
dénivellation de prés de 150 m. entre Ans et le bas, et
prolonger la course du rail vers la vallée de la Vesdre
(la ligne de Cologne). Le centre de 'époque (le Mar-
ché) fut a la fois préservé (des destructions) et dépas-
sé *? car il manqua I'occasion de voir naitre en son
sein les nouvelles fonctions attachées au chemin de
fer (hoteliers, cafetiers, transporteurs...).

La gare Jonfosse, érigée en 1881. MV.W.
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Quand il gest agi d'introduire le rail en ville
méme (chemin de fer de ceinture @ Guillemins,
Jonfosse, Palais, Vivegnis), une fois de plus, le relief
permit de ne pas trop recourir a I'expropriation, mais
nécessita en revanche le creusement de tunnels. Un
quartier souffrit beaucoup de linstallation du chemin
de fer de ceinture @ celui de linfortunée paroisse
Saint-Servais. |l fut mutilé, perdant prés de 100 im-
meubles et mille paroissiens (1871). En outre, ici, le
chemin de fer provoqua une conséquence sociale
qui ne figurait certainement pas dans les cartons des
projeteurs : parmi le millier d’expulsés se trouvaient
«beaucoup de personnes généreuses et charitables»
qui, une fois parties, ne purent plus alimenter la
caisse des pauvres *°. Dans la croissance du bati
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i T al o

= St o

Quartier Saint-Servais. Les travaux du chemin de fer de ceinture en 1871. Collection J. FRANCOTTE.

liégeois, le.chemin de fer allait jouer un role tantdt
entrainant, tantét paralysant : entrainant, lorsgu'-
autour des gares qu'il desservait, il faisait sortir de
terre des quartiers neufs (Guillemins, Longdoz, gare
installée en 1851); paralysant, en revanche, lorsqu’il
empéchait que I'habitat s'étende au-dela de la ligne
quil parcourait. L'ouest de la rampe d’Ans (le Laveu)
se peuplera tard. Les flancs de collines qui limitent au

60



Nord le quartier Vivegnis-Saint-Léonard ne sont
toujours que trés faiblement batis de nos jours. Dans
les deux cas, il est vrai, le relief conjugua ses effets a
ceux du rail, au moins jusqu'a l'arrivée du transport
en commun et de Fautomobile.

A cause du chemin de fer, il y eut aussi des cou-
pures plus nettes entre les quartiers. Avant les Guil-
lemins, la trés ancienne voie du grand Jonckeu esca-
ladait les pentes de Cointe. Cette liaison naturelle fut
coupée par le rail, qui marqua désormais avec net-
teté la frontiere entre deux quartiers. Saint-Servais

_ etait organiquement lié au centre, par la place Saint-
Lambert, jusgu'a ce que le chemin de fer l'en
détache, obligeant le curé a aller chercher des
paroissiens plus vert 'ouest 4. |

Enfin, le chemin de fer contraignit les pouvoirs
publics a toujours plus d'interventicn en matiére
d'urbanisme, pour plusieurs raisons : le colit élevé
des travaux, la mission généralement reconnue a
Etat en matiere d'infrastructure de transport, l'impaor-
fance stratégique des lignes (que l'on se souvienne
des ennuis franco-belges sous le Second Empire), et
le caractére de service public du chemin de fer qui
s'imposa vers 1880. L'Etat, par rachat des lignes
privées, prit bientdt en charge la totalité du réseau,
ainsi gue linitiative des nouvelles lignes.
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Construction du tunnel du chemin de fer sous Pierreuse, en 1873. Coll. Art. U.Lg.
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Le quartier Saint-Servais pendanl les travaux. Coll. Art. U.Lg.

Pose des rails du tramway en Hors-Chéteau, vers 1895. M\V.W.




Tram 52 rue Louvrex, au début du XX® sigcle. Musée de I'Archilecture.

«Le mythe de la rue droite ou la ville
sacrifiée a la circulation» *°.

Dans le trace des villes, le résultat le plus mar-
quant de I'application de ces principes exposes plus
haut fut l'adoption quasi générale de la ligne droite.
Le contraste est frappant. Sur le terrain d’abord, lors-
gu'on se place, par exemple, prés de la gare Vivegnis
vers le fleuve : & gauche, deux voies XIX® siecle : les
rues Maghin et des Franchimontois, & droite I'ancien-
ne voie étroite et sinueuse, la'rue Vivegnis. D'un cole
des rues alignées au cordeau, droites, a la perspec-
tive profande. De l'autre c6té, on découvre toute l'irre-
gularité dont les «anciens» pouvaient faire preuve;
les maisons sont tantdt en retrait, tantdt en avant, le
trottoir est de largeur irréguliére (sauf 1 ol le XIX® sie-
cle a produit des «plans d'alignement»). La vue est
arrélée a une centaine de métres a peine par la cour-
bure de la rue. Méme observation a faire place Saint-
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Lambert en regardant les rues Léopeld et Souverain-
Pont. Sur le plan aussi, la différence entre les anciens
traceés et les tracés modernes saute aux yeux. |l est
devenu courant * de distinguer la cité organique, qui
S'est constituée au coup par coup, comme le mon-
trent les caprices de son plan, et la cité géométrique,
qui témoigne d’une occupation du sol pré-etablie. En
1880, le plan de Lieége enregistrait cette nouvelle
maniére d'extension du bati urbain #7. La ligne droite
fut au ceeur de ce nouvead tracé, elle limitait des ilots
carrés gu'on lotissait facilement. Elle répondait, dans
l'esprit de ses promoteurs aux trois exigences déve-
loppées plus haut. Une proposition libérale de 1882
suggérait que ies nouvelles rues soient toujours
tracées droites ou en courbes d'un grand rayon car,
«les tracés en zig-zag ou en angles rentrants»
sopposaient au renouvellement de ['air 48 Pour
lassairissement ou la circulation, la ligne droile
parait normale. Mais — et 1a est la nouveauté — la
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Le boulevard d'Avroy vers 1905, MV.W.

ligne droite devint aussi, au XIX® siécle, un élément
important de 'embellissement de la cité, comme 'ex-
plique G. Bardet dans Naissance et méconnaissance
de l'urbanisme (1951) : C’est la premiére fois, au XIX®
siécle, gu'une donnée esthétique fut attachée a un
tracé rectiligne *°. Pourtant, les critiques contre
P'esthétique du tracé droit ne mangueront pas de se
faire jour, & la fin du siécle surtout, qguand 'urbanisme
fagon XIX® siécle aura un peu partout produit ses
effets. Précoce dans sa critique, en 1850, fe Journal
d'architecture ne défendait pas la beauté de la
courbe en elle-méme, mais la variété d'aspects
gu'elle donne aux rues 9. Ch. Buls (en 1894) remar-
quait que la partie moderne d'une ville «a le caractére
d’'une cristallisation artificielle, séche, mathématique»
gu'il opposait aux anciens guartiers composes de
rues «qui se ramifient, s'enchevétrent, comme les
artéres et les veines d’un organisme vivant»
H. Beyeart, auteur d'un «Plaidoyer contre la ligne
droite» estimait que «la régle aujourd’hui tient lieu
d’imagination» 2. Pour L. Cloquet, les villes les plus
pittoresques étaient celles qui avaient échappé au
cordeau et de citer Bruges et Venise; mais qu'il ne
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fallait pas que ce pittoresque Gt abtenu a I'encontre
de I'hygiéne ou de la bonne circulation **. Camillo
Sitte, lillustre architecte viennois critiqua les idées
dominantes de l'urbanisme du XIX ® siécle {monu-
mentalité, rues droites..) dans un livre qui, paru en
1899 et traduit en frangais en 1903, eut un grand
retentissement.

A Liege, le site imposa a nouveau ses contrain-
tes, empéchant le régne exclusif de la rue droite. On a
parlé des boulevards de la Sauveniére et d'Avroy, en
forme de point d'interrogation retourné; il y eut aussi
la forme courbe du boulevard E. de Laveleye.
Lorsgue les collines étaient trop difficiles & gravir, la
courbe dans le tracé s'imposait (ex. : la rue de
Campine en 1873). En revanche, a ligne droite appa-
rut en beaucoup d'autres endroits, de différentes
facons :

— Les nouvelles percées : rue Léopold.

— par tracé deterrains vierges : ex. : rues proches de
la place du Congrés (années 1880-1890).

— par rectification en alignement, de rues anciennes
ex. : le Pot d'Or.



La place du Théétre avant 1866. M.V.W.

Ayant ainsi modifié les tracés de rues, ou utitise
le site de la ville, les «urbanistes» du XIX® siécle, sans
le savoir, ont préparé un terrain favorable aux
grandes modifications du XX siécle, surtout pour les
constructions en hauteur et pour I'écoulement du
trafic automobile.

— par élargissernent d’'un coté complet d'une rue
ex. : la rue Pont d’Avroy.

— par élargissement d'une partie de rue débouchant
sur un carrefour, ex. : Hors-Chéateau, en 1876. A
cette occasion, on réaménagea le paté compris
entre la rue des Mineurs, Hors-Chéteau et la rue
des Alrs.
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la rue des Anglais. MV.W.
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La place de Bronckart et la rue Fabry. MV.W,
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Conslruction d'un immeuble a 'angle de la place de Bronckart et de la rue Fabry. Musée de I'Architecture.
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L'aménagement du square Notgef, vers 1875, MV.W.
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